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AKTA PERANCANGAN BANDAR DAN DESA 1976 (AKTA 172) 

PEMBERITAHUAN PERSETUJUAN PIHAK BERKUASA NEGERI KEPADA 

DRAF RANCANGAN TEMPATAN MALAYSIA VISION VALLEY 2045 

Menurut subseksyen 15(4) Akta Perancangan Bandar Dan Desa 1976 [Akta 172], Majlis Bandaraya Seremban dan Majlis Perbandaran Port Dickson selaku Pihak Berkuasa Perancang Tempatan dengan ini memberitahu

bahawa Pihak Berkuasa Negeri telah memberi persetujuannya pada 27 Januari 2021 kepada:

RANCANGAN TEMPATAN MALAYSIA VISION VALLEY 2045 

1. Draf Rancangan Tempatan Malaysia Vision Valley 2045 itu sekarang dikenali sebagai Rancangan Tempatan Malaysia Vision Valley 2045 dan boleh diperiksa waktu pejabat di Majlis Bandaraya Seremban,

Majlis Perbandaran Port Dickson dan PLANMalaysia@Negeri Sembilan (Jabatan Perancangan Bandar & Desa Negeri Sembilan).

2. Maka oleh demikian Pihak Berkuasa Negeri dengan ini membatalkan pemberitahuan Warta Rancangan Tempatan yang disediakan terdahulu seperti mana berikut:

JADUAL

Nama Rancangan

Dibuat oleh Majlis Bandaraya Seremban dan Majlis Perbandaran Port Dickson dalam Mesyuarat Jawatankuasa Perancang Negeri pada 10 Disember 2019

Dipersetujui oleh Pihak Berkuasa Negeri dalam mesyuaratnya pada 27 Januari 2021

MOHD AMIN BIN LUDIN

Setiausaha

Majlis Mesyuarat Kerajaan

Negeri Sembilan

Rancangan Tempatan Daerah Seremban 2015 W.K.N.S No. 636                                       

bertarikh 28 Oktober 2010 

Rancangan Tempatan Daerah Port Dickson 2020                  W.K.N.S No. 161                                                                       

bertarikh 28 April 2011

Rancangan Tempatan Daerah Port Dickson 2020                                                                                                     

(Pengubahan 1-2015)                                                              

Kelulusan Majlis Mesyuarat Kerajaan Negeri                                

No. Mesyuarat (719/2016) 

bertarikh 30 Mac 2016

Rancangan Kawasan Khas Rantau 2008-2015 W.K.N.S No. 634                                                                        

bertarikh 28 Oktober 2010

Rancangan Kawasan Khas Gadong dan Mantau 2025 W.K.N.S No. 266                                                                     

bertarikh 23 May 2013

Rancangan Kawasan Khas Pusat Bandar Seremban 2025 W.K.N.S No. 1

bertarikh 04 Januari 2015
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Datuk Bandar
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TOWN AND COUNTRY PLANNING ACT 1976 (ACT 172)

NOTIFICATION OF THE STATE AUTHORITY’S ASSENT TO THE

DRAFT OF MALAYSIA VISION VALLEY LOCAL PLAN 2045

Persuant to subsection 15(4) of the Town and Country Planning Act 1976 [Act 172], the Seremban City Council and the Port Dickson Municipal Council as the Local Planning Authority hereby notifies that the State Authority

has given its assent on 27 January 2021 to the:

MALAYSIA VISION VALLEY LOCAL PLAN 2045

1. The Draft of Malaysia Vision Valley Local Plan 2045 is now identified as the Malaysia Vision Valley Local Plan 2045 and can be inspected during office hours at the Seremban City Council, Port Dickson Municipal

Council and PLANMalaysia@Negeri Sembilan (Department of Town and Country Planning, Negeri Sembilan).

2. Now therefore the State Authority hereby revoke the Gazette notification consisting local plans established previously as follow:

SCHEDULE

Name of Plans

Made by Seremban City Council and Port Dickson Municipal Council in the State Planning Comittee on 10 December 2019.

Comfirmed by the State Authority in the meeting on 27 January 2021

MOHD AMIN BIN LUDIN

Clerk of the Executive Council

Negeri Sembilan

Y.BHG. DATO’ HAJI ZAZALI BIN SALEHUDIN

Mayor

Seremban City Council

Negeri Sembilan

MOHD ZAMRI BIN MOHD ESA

President

Port Dickson Municipal Council

Negeri Sembilan 

TPr. KHAIRULZAMAN BIN IBRAHIM

Director

PLANMalaysia@Negeri Sembilan

(Department of Town and Country Planning Negeri Sembilan)

Negeri Sembilan

Seremban District Local Plan 2015 N.S.G.G. : No. 636

dated  28 October 2010

Port Dickson District Local Plan 2020                  N.S.G.G. : No. 161 

dated 28 April 2011

Port Dickson District Local Plan 2020                  

(Alteration 1-2015)                                                              

Approval of the State Executive

Council Meeting No. (719/2016) 

dated 30 March 2016

Rantau Special Area Plan 2008-2015 N.S.G.G. : No. 634 

dated 28 October 2010

Gadong and Mantau Special Area Plan 2025 N.S.G.G. : No. 266

dated 23 March 2013

Seremban City Center Special Area Plan 2025 N.S.G.G. : No. 1

dated 04 January 2015
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RANCANGAN TEMPATAN

BAHAGIAN A:
ASAS PERANCANGAN PEMBANGUNAN



Perundangan

Penyediaan RT ini selaras dengan keperluan Akta Perancangan Bandar dan Desa 1976 di bawah seksyen 12

hingga 16. Kandungan RT termasuk memajukan dan menggunakan tanah, melindungi dan memperelok alam

sekitar, memelihara topografi semula jadi, ciri dan rupa bangunan, memperelok landskap, dan memperbaiki

sistem lalu lintas dan infrastruktur.

Memperincikan MVVCDP 2.0

Pelan Pembangunan MVVCDP merupakan pelan strategik yang disediakan oleh Kerajaan Negeri sebagai rangka

pembangunan yang memberi fokus dan katalis pembangunan ekonomi wilayah MVV. Pelan ini perlu diperincikan

untuk tujuan pemakaian di peringkat tempatan sebagai kawalan pembangunan dan pelaksanaan inisiatif projek

pembangunan.

Penggantian Rancangan Tempatan Sedia Ada

Penyediaan RTMVV 2045 adalah untuk:

1. Menggantikan RT Daerah Seremban 2015 yang telah tamat tempoh perancangan;

2. Menggantikan RT Daerah Port Dickson 2020 yang akan tamat tempoh perancangan pada tahun 2020; dan

3. Menyelaraskan pembangunan yang telah digariskan dalam MVVCDP.

Pertumbuhan Penduduk dan Pembangunan Projek Berimpak Tinggi

Corak pertumbuhan penduduk yang meningkat di Daerah Seremban dan Port Dickson serta dijangka mencecah

sehingga 2.2 juta orang menjelang tahun 2045 akan mempengaruhi perancangan fizikal di Malaysia Vision

Valley. Selain itu, projek berimpak tinggi yang telah dikenal pasti dari peringkat kerajaan persekutuan dan negeri

seperti cadangan pembangunan rangkaian rel wilayah, Projek Heartbeat di Labu dan Tanah Merah serta projek

tambakan di persisiran pantai bagi memajukan sektor pelancongan juga akan memberi implikasi kepada

perancangan di Kawasan MVV.

Malaysia Vision Valley (MVV) yang merangkumi dua (2) daerah iaitu

Daerah Seremban dan Daerah Port Dickson telah dikenal pasti sebagai

kawasan yang akan memandu dan menjana pembangunan di Negeri

Sembilan. MVV juga dilihat boleh berperanan sebagai lanjutan daripada

wilayah pembangunan utama negeri iaitu Konurbasi Nasional (atau

dikenali sebagai Lembah Klang atau Greater KL/Lembah Klang).

Sehubungan dengan itu, satu (1) pelan pembangunan komprehensif

telah disediakan oleh Kerajaan Negeri Sembilan dalam mengenal pasti

sektor ekonomi utama yang akan difokuskan dalam memacu ekonomi

kedua-dua daerah khususnya dan Negeri Sembilan amnya.

Rancangan Pembangunan Komprehensif MVV 2.0, 2045 (MVVCDP 2.0,

2045) telah disediakan dan diluluskan oleh Jawatankuasa Perancang

Negeri pada tahun 2017. Oleh itu, persediaan Rancangan Tempatan

selaras dengan peruntukan perundangan, memperincikan Rancangan

Pembangunan Komprehensif MVV 2.0, 2045 (MVVCDP 2.0, 2045),

penggantian Rancangan Tempatan sedia ada, pertumbuhan penduduk

dan pembangunan projek berimpak tinggi adalah amat diperlukan.

Penyediaan RTMVV 2045 adalah mengikut peruntukan Akta

Perancangan Bandar dan Desa 1976 (Akta 172) di dalam Seksyen 12,

Bahagian III, dokumen Rancangan Tempatan Malaysia Vision Valley

2045. Persediaan dokumen ini merupakan pelengkap kepada sistem

perancangan fizikal negara yang terdiri dari tiga (3) peringkat utama

iaitu Rancangan Fizikal Negara (RFN), Rancangan Struktur Negeri (RSN)

dan Rancangan Tempatan (RT).

Rancangan Tempatan Malaysia Vision Valley 2045 (RTMVV 2045) adalah

dokumen perancangan untuk Pihak Berkuasa Tempatan iaitu Majlis

Bandaraya Seremban dan Majlis Perbandaran Port Dickson bagi

memandu hala tuju pembangunan, menggalakkan dan mengawal

perancangan dan pemajuan tanah di kawasan pentadbiran.



Proses Penyediaan RT MVV 2045 Berdasarkan Akta 172

Subseksyen 12 (8) dan (9) dan seksyen 13, 14 dan 15 Akta 172 hendaklah terpakai berhubung pembuatan cadangan untuk pengubahan, pembatalan, atau penggantian suatu rancangan tempatan. Proses penyediaan

RT MVV 2045 adalah sama dengan penyediaan RT yang melibatkan proses berikut:

ASAS RUJUKAN

PENYEDIAAN PETA ASAS

LAPORAN PENDEKATAN KAJIAN

LAPORAN ANALISIS DAN STRATEGI PEMBANGUNAN (LASP)

RANCANGAN TEMPATAN

PUBLISITI DAN PENYERTAAN AWAM (RUJUK MANUAL PUBLISITI & PENYERTAAN AWAM) 

JAWATANKUASA SIASATAN TEMPATAN DAN PENDENGARAN AWAM (JSTPA)

KELULUSAN (JAWATANKUASA PERANCANG NEGERI)

PERSETUJUAN PIHAK BERKUASA NEGERI (PBN)

PEWARTAAN DAN PEMBATALAN (JIKA ADA)

PUBLISITI AWAL

Subseksyen 12, Akta 172

Subseksyen 13, Akta 172

Subseksyen 14, Akta 172

Subseksyen 15(1), Akta 172

Subseksyen 15(1C), Akta 172

Subseksyen 15(4), Akta 172

Subseksyen 12A, Akta 172

PERINGKAT 1 :
MOBILISASI

PERINGKAT 2 :
PENYEDIAAN RT

PERINGKAT 4 :
PEWARTAAN RT

PERINGKAT 3 :
PUBLISITI DAN PENYERTAAN AWAM

Rajah 1.1: Proses Penyediaan RT Mengikut Akta 172



Kawasan pemakaian RT MVV merangkumi keseluruhan Daerah

Seremban dan Daerah Port Dickson dengan keluasan keseluruhan

153,674.11 hektar. Walau bagaimanapun kawasan RT MVV ini

mempunyai dua (2) Pihak Berkuasa Tempatan (PBT) iaitu:

1. Majlis Bandaraya Seremban; dan

2. Majlis Perbandaran Port Dickson.

Pemakaian RT MVV ini adalah secara bersama bagi kedua-dua PBT

yang terlibat. Perancangan dan pembangunan masa hadapan di

dalam kawasan RT MVV ini perlu dilaksanakan bersama bagi

memastikan mencapai misi Malaysia Vision Valley 2.0

Rajah 1.2: Kedudukan MVV di Peringkat Negara, Negeri dan Daerah

Sumber: RT MVV 2045

Bandar Seremban Bandar Nilai Bandar Port Dickson

TANPA SKALA

Majlis Bandaraya 
Seremban

Majlis Perbandaran 
Port Dickson

•

•

•

•

•

•

DAERAH 
SEREMBAN

DAERAH 
PORT DICKSON



Dokumen RT MVV terdiri daripada dua (2) jilid iaitu :

JILID I – PETA CADANGAN DAN PERNYATAAN BERTULIS

Memfokuskan kepada strategi pembangunan keseluruhan Kawasan

RT MVV termasuk hala tuju perancangan dan cadangan projek serta

inisiatif pembangunan yang perlu dilaksanakan.

Kandungan Jilid 1 terdiri daripada:

JILID II – ZON GUNA TANAH DAN PARAMETER UTAMA KAWALAN

PEMBANGUNAN

Jilid 2 adalah merujuk kepada pelan kawalan pembangunan RT MVV

mengikut Blok Perancangan (BP). Ia merupakan perincian

pembangunan daerah dan zon guna tanah, kelas kegunaan tanah,

intensiti pembangunan, garis panduan khusus bagi parameter

kawalan pembangunan serta syarat-syarat pembangunan.

Pelan-pelan Zon Guna Tanah dipersembahkan dalam bentuk pelan-

pelan indeks pada skala yang boleh dirujuk oleh pemilik tanah,

pemaju, profesional serta pihak berkuasa tempatan.

Kandungan Jilid 2 terdiri daripada:

Bab Tajuk

1 Pengenalan

2 Profil Kawasan MVV

3 Asas Rangka Pembangunan Masa Hadapan

4 Peta Cadangan Guna Tanah MVV 2045

5 Memperkukuhkan Kemudahsampaian Bersepadu dan 
Efisien

6 Memelihara Aset Alam Semula Jadi dan Meningkatkan 
Kualiti Alam Sekitar

7 Memperkukuhkan Kesinambungan Ekologi dan Kualiti 
Landskap Yang Tinggi

8 Mengintegrasikan Reka Bentuk Bandar yang Mampan 
dan Berdaya Huni

9 Memodenkan Kawasan Perindustrian Sebagai Zon 
Industri Teknologi Bersih

10 Meningkatkan Sektor Pelancongan Sebagai Penggerak 
Ekonomi Daerah

11 Meningkatkan Aktiviti Nilai Tambah Bagi Sektor 
Perkhidmatan

12 Mempertingkatkan Daya Huni Kawasan Petempatan

13 Menyediakan Infrastruktur Mampan dan Berteknologi 
Bersih Serta Hijau

Daerah Seremban

Bab Tajuk

1 Pengenalan

2 Zon Guna Tanah dan Intensiti Pembangunan

3 Parameter Utama Kawalan Pembangunan

4 Blok Perancangan dan Pelan Indeks Daerah Seremban

RTMVV 2045 Jilid 1

RTMVV 2045 Jilid 2

Daerah Port Dickson

Bab Tajuk

1 Pengenalan

2 Zon Guna Tanah dan Intensiti Pembangunan

3 Parameter Utama Kawalan Pembangunan

4 Blok Perancangan dan Pelan Indeks Daerah Port Dickson
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ekonomi dunia utama seperti China dan India dengan mempunyai

akses kepada lebih daripada tiga (3) bilion penduduk di pelbagai

bandar utama di Asia Tenggara dan sebahagian Asia Pasifik.
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Kawasan MVV merupakan sebuah kawasan pertumbuhan ekonomi

baru yang bertujuan untuk menyokong pembangunan di Konurbasi

Nasional. Kawasan MVV ini merangkumi dua (2) buah daerah iaitu

Daerah Seremban dan Daerah Port Dickson. MVV juga merupakan

sebahagian daripada perancangan Rancangan Malaysia Kesebelas

(RMK-11) berkeluasan 153,674.11 hektar.

Kawasan MVV ini terletak di bahagian Barat Negeri Sembilan dan

bersempadan dengan Negeri Selangor dan Melaka. Kawasan MVV

juga turut bersempadan dengan daerah – daerah di dalam Negeri

Sembilan iaitu Rembau, Jelebu dan Kuala Pilah. Ia merangkumi dua

(2) Pihak Berkuasa Tempatan (PBT) iaitu Majlis Bandaraya Seremban

dan Majlis Perbandaran Port Dickson dengan 13 buah mukim.

Rajah 2.1: Profil MVV di Peringkat Negara, Negeri dan Daerah

Semenanjung 
Malaysia

Negeri 
Sembilan

SINGAPURA

THAILAND

Konurbasi
Nasional

Malaysia 
Vision Valley

(MVV)

Negeri 
Sembilan

MVV

MVV

Daerah
Seremban

Daerah 
Port Dickson

daripada keluasan 
Semenanjung 

Malaysia

daripada 
penduduk Malaysia 

(Tahun 2017)

daripada keluasan 
Negeri Sembilan

daripada 
penduduk Negeri 

Sembilan
(Tahun 2017)

2 Daerah

13 
Mukim

2 PBT

Di bawah bidang kuasa dua (2) buah Pihak Berkuasa Tempatan (PBT)
1. Majlis Bandaraya Seremban; dan
2. Majlis Perbandaran Port Dickson.

Mukim Daerah Seremban

1. Lenggeng 5. Seremban

2. Setul 6. Rantau

3. Pantai 7. Rasah

4. Labu 8. Ampangan

Mukim Daerah Port Dickson

1. Jimah

2. Port Dickson

3. Linggi

4. Si Rusa

5. Pasir Panjang

Sumber: RTMVV 2045

Keluasan kawasan:

Keluasan 
keseluruhan MVV

Keluasan Daerah 
Seremban

Keluasan Daerah 
Port Dickson



Taburan Mengikut Daerah

Taburan penduduk di Daerah Seremban mencecah sehingga 83

peratus daripada keseluruhan penduduk di kawasan RTMVV pada

tahun 2017. Manakala Daerah Port Dickson merangkumi 17 peratus

atau 128,000 orang penduduk di MVV.

Taburan Mengikut Jantina

Taburan penduduk mengikut jantina mendapati jumlah penduduk

perempuan di MVV adalah lebih rendah berbanding penduduk lelaki

dengan nisbah 92 penduduk perempuan bagi setiap 100 penduduk

lelaki. Bagi Daerah Port Dickson, nisbah penduduk perempuan bagi

setiap 100 penduduk lelaki adalah lebih rendah daripada Daerah

Seremban iaitu 89 berbanding 93.

Taburan Mengikut Peringkat Umur

Hampir 70 peratus daripada jumlah penduduk di MVV merupakan

kumpulan aktif iaitu penduduk yang berumur di antara 15 hingga 64

tahun. Ia merupakan aset utama bagi MVV dalam menggunakan guna

tenaga sedia ada ke arah ekonomi berdaya maju. Tumpuan utama

kumpulan aktif ialah di Daerah Seremban. Manakala kumpulan bawah

umur aktif (14 tahun ke bawah) meliputi 22.1 peratus dan baki

sebanyak 6.4 peratus adalah warga tua yang berusia 65 tahun ke

atas. Nisbah tanggungan di antara penduduk aktif dengan tidak aktif

adalah rendah iaitu pada paras 0.40. Ini menunjukkan lebih ramai

kumpulan aktif yang berada di dalam tenaga buruh.

Taburan Mengikut Etnik

Taburan penduduk mengikut bangsa mendapati kaum Bumiputera

merupakan penduduk majoriti di MVV iaitu sebanyak 51.3 peratus

daripada jumlah penduduk sedia ada. Baki sebanyak 48.7 peratus

adalah penduduk berbangsa Cina (23.6 peratus), India (16.2 peratus),

penduduk lain-lain bangsa (0.5 peratus) dan penduduk bukan

warganegara Malaysia (8.4 peratus).

Rajah 2.2: Bilangan Penduduk Tahun 2017

Sumber: Jabatan Perangkaan Malaysia, 2017

Daerah
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Daerah 
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Kanak-kanak

Bumiputera Cina India Lain-lain Bukan Warganegara



Bilangan Dan Saiz Isi Rumah

Jumlah isi rumah di MVV dianggarkan sebanyak 171,000. Kadar

pembentukan isi rumah MVV pada 1.6 peratus adalah agak pesat

dalam disebabkan kadar yang lebih tinggi sebanyak 1.9 peratus di

daerah Seremban. Walaupun kadar pembentukan lebih tinggi, saiz isi

rumah purata dalam MVV sebanyak 4.3 orang bagi setiap isi rumah

masih jauh lebih besar daripada purata negeri iaitu 4.2 bagi setiap isi

rumah.

Unjuran Penduduk

Unjuran penduduk menggunakan tiga (3) senario iaitu :

1) Trend semasa;

2) Pertumbuhan semula jadi; dan

3) Nisbah pekerjaan: Penduduk.

Senario 1 adalah berdasarkan trend semasa, ia menunjukkan potensi

pertumbuhan penduduk di Daerah Seremban dan Port Dickson

meningkat dengan kadar yang lebih rendah dengan purata kurang

dari 1 peratus (0.92 peratus).

Senario 2 pula merujuk kepada pertumbuhan semula jadi yang

melibatkan kadar pertumbuhan purata tahunan sebanyak 3.2 peratus

bagi penduduk negeri dan MVV bagi tempoh tahun 2020 hingga

2045.

Senario 3 pula berdasarkan nisbah pekerjaan. Senario ini dianggarkan

sebagai paling sesuai kerana senario ini mengambil kira pertambahan

penduduk berasaskan nisbah pekerjaan dalam pelbagai sektor

ekonomi.

Jadual 2.1: Saiz Isi Rumah, MVV, 2010 & 2015

Daerah
Penduduk KPPT 2010-

2015 (%)

Isi Rumah Saiz Isi Rumah Kadar Pembentukan Isi 
Rumah 2011-2015 (%)2010 % 2015 % 2010 2015 2010 2015

Port Dickson 117,100 17.4 117,800 16.1 0.12 26,900 27,200 4.4 4.3 0.2

Seremban 557,500 82.6 612,300 83.9 1.89 131,000 143,900 4.3 4.3 1.9

MVV 674,600 65.5 730,100 67.3 1.59 157,900 171,100 4.3 4.3 1.6

Sumber: 1) Jabatan Perangkaan Malaysia, Unjuran Penduduk Mengikut Daerah, 2010-2020 (Permintaan Khas 2014)
2) Jabatan Perangkaan Malaysia, Anggaran Penduduk Semasa 2015 (Disember 2015)
3) Anggaran Perunding

Jadual 2.2: Unjuran Penduduk Mengikut Senario, MVV, 2015-2045 (Juta)

Senario Unjuran 2017 2025 2035 2045 KPPT (%)

1. Trend Semasa 0.75 0.81 0.88 0.97 0.92%

2. Pertumbuhan 0.75 0.96 1.32 1.81 3.20%

3. Nisbah Pekerjaan: Penduduk 0.75 1.30 1.70 2.20 3.92%

Sumber: 1) Jabatan Perangkaan Malaysia
2) RSN Negeri Sembilan 2045
3) MVV CDP 2045
4) RTMVV 2045

Rajah 2.3: Unjuran Penduduk Mengikut Senario, MVV, 2015-2045 (juta)

Sumber: RTMVV 2045
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0.75

1.30

1.70

2.20

1.81

0.96

1.32

0.81 0.88 0.97
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Guna tanah terbesar bagi Kawasan Rancangan Tempatan merupakan

guna tanah pertanian yang meliputi keluasan sebanyak 87,274.51

hektar iaitu 56.79 peratus Tanaman utama kawasan pertanian ini

terdiri dari tanaman komoditi iaitu getah dan kelapa sawit. Guna

tanah kedua terbesar adalah guna tanah hutan yang merangkumi

keluasan 20,359.69 hektar iaitu lebih kurang 13.25 peratus. Terdapat

10 kawasan hutan simpan terletak di dalam Kawasan Rancangan

Tempatan tujuh (7) dalam Daerah Seremban dan tiga (3) hutan

simpan di dalam Daerah Port Dickson.

Lain-lain guna tanah terdiri dari Pengangkutan (7.09 peratus),

Perumahan (5.83 peratus), Tanah Kosong (5.24 peratus), Institusi dan

Kemudahan Masyarakat (2.73 peratus), Industri Infrastruktur dan

Utiliti (1.91 peratus), Badan Air (1.64 peratus), Tanah Lapang dan

Rekreasi (1.69 peratus), Komersial (1.08 peratus). Secara amnya,

kawasan tepu bina meliputi kawasan seluas 32,084.10 hektar atau

20.88 peratus dari keseluruhan Kawasan Rancangan Tempatan.

Rajah 2.4: Guna Tanah Semasa Tahun 2019 

Sumber : RTMVV 2045

Bukan Tepu 
Bina

Tepu Bina



Seremban

Port Dickson

Lukut

Teluk Kemang

Nilai Mantin

Labu

Lenggeng

Pasir Panjang

Daerah Alor Gajah

Daerah 
Rembau

Daerah 
Kuala Pilah

Daerah 
Jelebu

Daerah 
Hulu LangatPutrajaya

KLIA

Daerah 
Sepang

Daerah 
Kuala Langat

Selat Melaka

Perumahan

Komersial

Industri

Institusi dan Kemudahan Masyarakat

Infrastruktur dan Utiliti

Pengangkutan

Badan Air

Pertanian

Hutan

Tanah Lapang dan Rekreasi

Sumber: PLANMalaysia Negeri Sembilan, 2017

Petunjuk:

Rajah 2.5: Guna Tanah Semasa Tahun 2019 



Struktur ekonomi MVV dibahagikan kepada tiga (3) sektor ekonomi

utama, yang terdiri daripada pembuatan, perkhidmatan dan

pertanian. Dua (2) aktiviti yang berprestasi baik adalah pembuatan

dan perkhidmatan, dengan menyumbang 93 peratus daripada KDNK

pada tahun 2015. Kedua-dua pembuatan dan perkhidmatan adalah

asas ekonomi utama yang menjadikan sektor ini sektor ekonomi

utama di MVV. Di peringkat negeri, sumbangan sektor pembuatan

dan perkhidmatan adalah sebanyak 84 peratus daripada KDNK negeri

pada tahun 2015.

Prestasi dan Sumbangan KDNK MVV

Pada tahun 2015, MVV telah menyumbang sebanyak 83 peratus

daripada jumlah pengeluaran KDNK Negeri Sembilan iaitu sebanyak

RM31,276 juta pada tahun 2015. Prestasi ekonomi MVV dijangka

akan terus menyumbang lebih daripada 89 peratus iaitu sebanyak

RM255,290 juta dalam jumlah KDNK Negeri Sembilan pada tahun

2045.

NEGERI SEMBILAN

Kadar Pertumbuhan KDNK 
Negeri Tahunan 

2015-2045 (Dengan MVV)

Kadar Pertumbuhan KDNK 
Negeri Tahunan 

2010-2015

Sumber: Jabatan Perangkaan Negara 2016 
dan UPEN Negeri Sembilan

31,250

57,560

121,110
190,200

109,420
98,240

48,920
54,420

2015 2025 2035 2045

7.3% Pertumbuhan 6.7% Pertumbuhan 6.2% Pertumbuhan

Sasaran KDNK Bagi Tahun 2015-2045
(RM Juta)

MVV Kadar 
Pertumbuhan 

KDNK Tahunan 
2015-2045

255,290

Prestasi Ekonomi MVV

Sumber : MVV CDP 2016 dan UPEN Negeri Sembilan

MVV KDNK 
2015

Sumbangan 
MVV KDNK 

kepada Negeri 
Sembilan

49%

Perkhidmatan

Pertanian

Pembuatan

Sektor Lain

44%

4% 3%

62

Perkhidmatan

Pertanian

Pembuatan

Sektor Lain

35%

3% 0.4%

MVV KDNK 
2045

Sumbangan 
MVV KDNK 

kepada Negeri 
Sembilan

Sumber : MVV CDP 2016 dan UPEN Negeri Sembilan

Rajah 2.6: Sasaran KDNK Bagi Tahun 2015-2045

Rajah 2.7: Prestasi Ekonomi MVV



Tenaga Buruh

Jumlah pekerjaan di MVV dianggarkan sebanyak 404,200 pada tahun

2015. Anggaran ini adalah dibuat berdasarkan Banci Pekerjaan Daerah

2010 dan laporan penyiasatan tenaga buruh negeri pada tahun 2015.

Anggaran pekerjaan juga mengguna pakai produktiviti kasar yang

dianggarkan melalui KDNK negeri mengikut industri pada harga semasa

bagi menganggarkan output oleh industri mengikut daerah.

Penyelarasan dibuat dengan mengkaji semula syer sektor industri MVV

kepada KDNK negeri pada tahun 2015.

Berdasarkan anggaran yang telah dibuat, Pekerjaan bagi sektor

pembinaan, perkhidmatan dan pembuatan bagi Negeri Sembilan

didominasi oleh MVV di mana syer sektoral masing-masing terhadap

jumlah pekerja Negeri Sembilan adalah 90.0 peratus bagi pembinaan

dan pembuatan serta 95.0 peratus bagi sektor perkhidmatan.

Oleh itu, MVV boleh dikatakan sebagai pusat pekerjaan utama bagi

Negeri Sembilan kerana 86 peratus daripada jumlah pekerjaan di Negeri

Sembilan berada di MVV. Secara puratanya, sektor utama pekerjaan

bagi MVV adalah sektor perkhidmatan (71.3 peratus), diikuti dengan

sektor pembuatan (16.7 peratus) pada tahun 2015. Sektor

Perlombongan dan kuari pula adalah sektor dengan jumlah pekerjaan

terendah iaitu hanya 0.4 peratus pekerja daripada jumlah pekerjaan di

MVV pada tahun 2015.

Sektor pertanian serta perlombongan dan kuari mengalami

pertumbuhan jumlah pekerjaan negatif dalam tempoh tahun 2010

hingga 2015. Ini mungkin disebabkan oleh faktor pembukaan tanah

pertanian bagi tujuan pembangunan. Selain itu, faktor penggunaan

teknologi dalam pertanian juga antara punca penurunan jumlah

pekerjaan bagi sektor pertanian.

Jadual 2.3: Pekerjaan MVV 2010 & 2015

Sektor

MVV

KPPT 
(2010-
2015

Negeri Sembilan

KPPT 
(2010-
2015)2010 %

Syer Sektoral 
MVV/ Negeri 
Sembilan (%)

2015 %
Syer Sektoral 
MVV/ Negeri 
Sembilan (%)

2010 % 2015 %

Pertanian 25,000 7.9 51.7 11,831 2.9 23.9 -13.9% 48,400 12.3 49,500 10.6 0.5%

Perlombongan dan

Kuari
1,800 0.6 25.7 1,785 0.4 85.0 -0.2% 7,000 1.8 2,100 0.4 -21.4%

Pembinaan 26,576 8.4 88.0 34,830 8.6 90.0 5.6% 30,200 7.6 38,700 8.3 5.1%

Pembuatan 57,700 18.2 86.4 67,680 16.7 90.0 3.2% 66,800 16.9 75,200 16.0 2.4%

Perkhidmatan 205,600 64.9 84.7 288,040 71.3 95.0 7.0% 242,600 61.4 303,200 64.7 4.6%

Jumlah Pekerjaan 316,676 100 80.2 404,200 100 86.2 5.0% 395,000 100 468,700 100 3.5%

Sumber : RTMVV 2045 dan Laporan Penyiasatan Tenaga Buruh Malaysia 2015

Jumlah Pekerjaan Negeri Sembilan & MVV

Negeri 
Sembilan

MVV

Jumlah Pekerjaan MVV mengikut Sektor

71.3% 

Perkhidmatan

16.7% 

Pembuatan

8.6% 

Pembinaan

2.9%

Pertanian

0.4%

Perlombongan 

dan Kuari

Rajah 2.8: Sasaran KDNK Bagi Tahun 2015-2045

Sumber: Laporan Penyiasatan Tenaga Buruh Malaysia 2015, Jabatan Perangkaan Negara



Aspirasi MVV adalah menjadi satu wilayah dan metropolis yang

berdaya tahan dan pada masa yang sama MVV juga akan mencapai

satu keseimbangan antara aspek ekonomi, sosial dan alam sekitar.

Visi ini merupakan aspirasi teguh yang menekankan daya saing dan

kelestarian serta pada masa yang sama sentiasa relevan untuk

digunakan bagi menghadapi cabaran masa hadapan.

MVV akan terus bertindak balas terhadap perubahan nasional dan

global di mana tumpuan kini adalah lebih ke arah bagi menangani isu

perubahan iklim, keterangkuman sosial, dan menggalakkan

pertumbuhan karbon yang rendah, pintar dan penyelesaian

berorientasikan hijau dan bersih akan menjadi langkah penting dalam

menangani isu semasa. Visi MVV diperkukuhkan oleh tiga (3) elemen

teras berfokuskan kepada berdaya saing, inklusif dan bersih. Setiap

elemen teras ini akan menjadi rangka kerja dalam membentuk teras

strategik masa depan dan hala tuju utama MVV.

MVV: SEBUAH METROPOLIS BERTARAF DUNIA YANG 
BERDAYA SAING, INKLUSIF DAN BERSIH

Menjelang tahun 2045, MVV dijangka mencapai taraf:

• MVV sebagai satu sebuah kawasan
baru yang berdaya saing dan dapat
menarik pelabur.

• Perusahaan industri dalam MVV
dapat bersaing di peringkat
pasaran tempatan, nasional dan
global.

• Menggalakkan inovasi sebagai
sumber untuk keusahawanan dan
pertumbuhan perniagaan terhadap
cabaran global dan tempatan.

• Memacu pertumbuhan di Negeri
Sembilan.

• Pembangunan di MVV dapat
manfaat kepada semua golongan
masyarakat.

• Memberi tumpuan kepada
peningkatan pendidikan dan
latihan bagi meningkatkan akses
kepada peluang pekerjaan.

• Membantu perusahaan mikro dan
perusahaan kecil dan sederhana

• Memastikan bekalan perumahan
mampu milik yang mencukupi.

• Mewujudkan persekitaran hidup
yang sesuai didiami serta kualiti
hidup yang baik.

• Persekitaran yang bersih dan hijau
melalui pemeliharaan dan
pemuliharaan habitat semula jadi
serta mewujudkan kawasan hijau
dan rangkaian ekologi.

• Memupuk amalan bersih dan gaya
hidup yang boleh diterima pakai
oleh peniaga, penduduk dan
pengunjung.

• Menjadikan teknologi bersih
sebagai pemacu inovasi utama dan
pertumbuhan hijau.

BERDAYA SAING INKLUSIF BERSIH

BERDAYA 
SAING

INKLUSIF BERSIH



Pembentukan visi dan strategi bagi MVV adalah berasaskan kepada

kekuatan yang terdapat di MVV pada masa kini serta potensi

pembangunan yang dapat menonjolkan MVV pada masa hadapan.

Pembentukan strategi pembangunan juga mengambil kira pelan-

pelan pembangunan sedia ada sama ada di peringkat kebangsaan

atau negeri, dasar-dasar, pelan strategik dan dokumen-dokumen

berkaitan yang akan memberi impak kepada pembangunan Kawasan

Kajian. Antara dokumen-dokumen berkaitan adalah seperti berikut:

1. Rancangan Malaysia Kesebelas (RMK-11) 2016 – 2020;

2. Rancangan Fizikal Negara 3 (RFN Ke-3);

3. Dasar Perbandaran Negara Ke-2 (DPN2);

4. Dasar Perancangan Fizikal Desa Negara (DPF Desa Negara); 

5. Rancangan Struktur Negeri Sembilan 2045;

6. Rancangan Pembangunan Komprehensif Malaysia Vision Valley

2045;

7. Rancangan Tempatan Daerah Seremban 2015; dan

8. Rancangan Tempatan Daerah Port Dickson.

Antara dokumen-dokumen yang disenaraikan tersebut, Rancangan

Pembangunan Komprehensif Malaysia Vision Valley 2016-2045 akan

dijadikan rangka asas utama dalam penyediaan RTMVV 2045. Selain

itu, memandangkan tempoh perancangan bagi RTMVV 2045 adalah

sehingga tahun 2045, agenda global terkini yang telah dimeterai dan

juga ditandatangani oleh Malaysia, iaitu Sustainable Development

Goals (SDGs) dan Agenda Perbandaran Baharu (New Urban Agenda)

turut akan diambil kira dalam pembentukan hala tuju dan strategi

pembangunan kawasan RTMVV 2045.

Rancangan Pembangunan 
Komprehensif Malaysia 
Vision Valley 2016-2045

sebagai asas rujukan utama 
dalam penyediaan RTMVV 

2045

Rancangan Malaysia 
Kesebelas (RMKe-11)

2016 - 2020

Dasar Perbandaran Negara 
Ke-2 (DPN2) 

Rancangan Struktur Negeri 
Sembilan 2045

Rancangan Tempatan 
Daerah Seremban 2015

Dokumen Berkaitan Peringkat Negeri Sembilan

Rancangan Tempatan 
Daerah Port Dickson 2020

Rancangan
Fizikal Negara 3 

(RFN Ke-3)

Dasar Perancangan Fizikal 
Desa Negara (DPF Desa 

Negara) 

Lain-lain dokumen 
perancangan yang 

berkaitan di peringkat 
negeri

Peringkat Antarabangsa

Agenda 
Perbandaran 

Baharu
Sustainable

Development
Goals (SDGs)

Rajah 3.1: Rangka Asas Perancangan

Sumber: RTMVV 2045



Konteks Nasional

Dalam konteks Nasional, Rancangan Fizikal Negara Ke-3 (RFN3) telah

menekankan peranan MVV dalam pembangunan di peringkat wilayah

dan negeri manakala Dasar Perbandaran Negara Ke-2 dan Dasar

Perancangan Fizikal Desa Negara menekankan petempatan sebagai

pusat pemangkin pertumbuhan dan pembangunan. RFN3 adalah

dokumen perancangan tertinggi dalam rangka kerja perancangan

pembangunan negara yang mengandungi perancangan fizikal yang

menterjemah dasar-dasar strategik dan sektoral negara dalam

konteks dimensi spatial dan fizikal. Matlamat RFN3 adalah untuk

mencapai negara yang mampan, berdaya tahan dan berdaya huni

bagi memastikan pertumbuhan yang berterusan selepas tahun 2020.

RFN3 telah menggariskan Rangka Pertumbuhan Spatial bagi setiap

negeri. Seremban – Nilai – Port Dickson (Malaysia Vision Valley)

merupakan antara 17 Zon Promosi Pembangunan (ZPP) yang dikenal

pasti oleh Rancangan Fizikal Negara Ke-3 serta diberi keutamaan

dalam pembangunan di peringkat negara. ZPP Malaysia Vision Valley

akan mengukuhkan aktiviti ekonomi, perbandaran, sosial dan

pentadbiran Negeri Sembilan.

Dari segi konteks hierarki petempatan, Bandar Seremban telah

dikenal pasti sebagai Bandar Negeri dan diikuti oleh Bandar Nilai

sebagai bandar utama. Bandar-bandar seperti Port Dickson, Mantin,

Lukut, Labu dan Teluk Kemang telah dikenal pasti sebagai Bandar

Tempatan. Selain itu, petempatan kecil seperti Broga, Lenggeng,

Siliau, Ayer Kuning, Pasir Panjang dan Kuala Linggi merupakan pusat

petempatan hierarki pekan dalam konteks hierarki Dasar

Perancangan Fizikal Desa Negara.

Rajah 3.2: Dokumen-dokumen bagi Peringkat Nasional

Rajah 3.3: Matlamat Rancangan Fizikal Negara Ke-3

Sumber : RFN Ke-3

Rajah 3.4: Pelan Pengurusan Spatial bagi Negeri Sembilan

Sumber : RFN Ke-3

TANPA SKALA



Konteks Global - Sustainable Development Goals (SDGs)
dan Agenda Perbandaran Baharu (New Urban Agenda)

Rajah 3.5: Sustainable Development Goals (SDGs) 

Sustainable Development Goals (SDGs) yang diperkenalkan oleh

Pertubuhan Bangsa-Bangsa Bersatu (UN) merupakan agenda

bersama dan satu pelan pembangunan yang berjangka panjang

sehingga tahun 2030. Matlamat SDGs adalah memelihara keperluan

asas global, hak asasi manusia dan mengukuhkan keamanan sejagat.

Malaysia akan mengambil inisiatif untuk mewujudkan rangka

pembangunan negara yang menyokong usaha dan sasaran SDGs.

Selain itu, Agenda Perbandaran Baharu (NUA-New Urban Agenda)

telah diperkenalkan dalam persidangan Habitat III di Quito, Ecuador,

Oktober 2016. NUA adalah merupakan landasan bagi memastikan

perancangan pembangunan di kawasan bandar khususnya adalah

asas bagi mencapai ekonomi, sosial dan alam sekitar yang seimbang.

Justeru itu, SDGs dan NUA akan dijadikan visi bersama bagi semua

pihak berkepentingan termasuklah pihak berkuasa tempatan dan

agensi yang terlibat dalam pembangunan, perancangan dan

pengurusan bandar bagi mencapai pembangunan bandar mampan

dan kemakmuran di MVV.

Rajah 3.6: Agenda Perbandaran Baharu

Dasar di peringkat 
nasional

1. Unjuran penduduk jangka masa panjang
2. Kawasan kesesuaian tanah bagi kawasan perbandaran
3. Mengenal pasti tanggungjawab PBT dan agensi kerajaan yang lain di semua peringkat 
4. Mengurangkan jurang pembangunan kawasan persempadanan
5. Menggalakkan kerjasama semua pihak

Peruntukan undang-
undang dan 
peraturan

1. Membentuk perundangan asas kepada perancangan pembangunan bagi memastikan kawasan lapang tidak termasuk di dalam kategori kawasan 
pembangunan / kawasan tepu bina

2. Perundangan bagi melindungi pertukaran guna tanah kawasan lapang
3. Memastikan hak pembangunan seimbang
4. Membentuk kaedah perundangan bagi perkongsian kenaikan kawasan pembangunan dan pasaran hartanah
5. Membentuk minimum standard kemudahsampaian terhadap keperluan asas 
6. Membentuk kaedah impak penilaian, pemantauan, pemeriksaan dan penguatkuasaan 

Perancangan bandar 
dan reka bentuk 
bandar

1. Mengenal pasti kawasan perbandaran dan kawasan pertanian serta kawasan aset semula jadi
2. Mengenal pasti perhubungan dan kualiti ruang bandar
3. Menggalakkan kepadatan mampan dan pembangunan bercampur
4. Reka bentuk bandar sebagai asas kepada bandar berdaya huni dan mesra pejalan kaki
5. Menggalakkan kediaman yang berintegrasi dengan aspek perancangan
6. Menggalakkan penyediaan ruang bandar yang pelbagai bagi meningkatkan aktiviti ekonomi

Ekonomi dan 
kewangan bandar

1. Membantu PBT dalam membentuk dan melaksanakan sistem kewangan yang mampan, inklusif dan adil bagi tujuan operasi
2. Membantu PBT membentuk dan melaksanakan sistem bagi memastikan perhubungan fizikal, sosial dan ekonomi terhadap keperluan asas
3. Membantu PBT memahami dan menyesuaikan dasar pembangunan ekonomi, mekanisme dan model kewangan 

Perlaksanaan di 
peringkat tempatan

1. Menggunakan kaedah yang bersesuaian bagi pembaharuan semula sesuatu kawasan
2. Merancang pembangunan secara infill, kawasan tepu bina dan kawalan harga kenaikan hartanah
3. Menubuhkan dan menyokong kumpulan komuniti sebagai orang tengah antara penduduk dan kerajaan tempatan
4. Memfokuskan perancangan di kawasan kurang membangun di peringkat tempatan



Di peringkat Negeri, Rancangan Tempatan Malaysia Vision Valley

akan mengambil kira setiap perancangan yang telah digariskan di

dalam Rancangan Struktur Negeri Sembilan 2045 supaya

pembangunan yang dirancang selaras dengan wawasan, matlamat,

objektif dan strategi Rancangan Struktur Negeri Sembilan 2045.

Berdasarkan kepada matlamat dan pendekatan utama pembangunan

Negeri Sembilan, konsep “Wilayah Pembangunan Integrasi Negeri

Sembilan” dijadikan sebagai asas dalam merancang pembangunan

guna tanah Negeri Sembilan sehingga tahun 2045.

Sumber : Rancangan Struktur Negeri Sembilan 2045

PEMBANGUNAN NEGERI SEMBILAN 2045 YANG INKLUSIF, 
MAMPAN DAN KOMPETITIF

Matlamat: 
1. Memperkukuhkan Wilayah MVV sebagai tunjang bagi melonjakkan 

ekonomi Negeri Sembilan dan Greater KL.
2. Membangunkan daerah-daerah lain berdasarkan sumber jaya 

tersendiri dan memperkenalkan asas ekonomi baru yang inovatif, 
produktif dan kompetitif.

3. Memelihara biodiversiti dan aset warisan Negeri Sembilan sebagai 
imej mampan negeri.

Objektif: 

1. Merancang pembangunan guna tanah dan fizikal mampan bagi 

menyokong pencapaian visi Pemodenan Negeri Sembilan 2045.

2. Memperkasakan ekonomi berasaskan sumber berpotensi yang 

inovatif, produktif dan kompetitif.

3. Memelihara biodiversiti mampan sebagai aset semula jadi Negeri 

Sembilan.

4. Membangunkan modal insan berkualiti dan berdaya saing.

5. Memperkukuhkan sistem pengurusan dan pelaksanaan Rancangan 

Struktur Negeri Sembilan 2045.

Rajah 3.7 : Wawasan, Matlamat dan Objektif Rancangan Struktur Negeri Sembilan 2045

Rajah 3.8: Konsep Pembangunan Negeri Sembilan 2045



STRATEGI PEMBANGUNAN NEGERI SEMBILAN 2045

PEMBANGUNAN GUNA TANAH TERANCANG
• Merancang pembangunan pembandaran berkonsep 

bertumpu dan koridor utama
• Membangunkan guna tanah dan ekonomi mengikut 

hierarki dan fungsi petempatan
• Mematuhi ketetapan rancangan pemajuan
• Memastikan pembangunan mengambil kira aspek risiko 

bencana

MEMELIHARA KAREKTOR DAN IDENTITI KAWASAN LUAR 
BANDAR
• Memperkukuh fungsi pekan sedia ada
• Mengawal rebakan bandar ke kampung dan luar bandar
• Mewartakan penempatan orang asli

PENYEDIAAN SISTEM INFRASTRUKTUR PINTAR (sambungan)
• Penggunaaan loji rawatan kumbahan yang bersesuaian 

dengan keadaan setempat
• Menyediakan pengurusan sisa pepejal bersepadu dengan 

sistem rawatan sisa berlandaskan teknologi dan 
pengawalan pencemaran

MEMBANGUNKAN PRODUK PELANCONGAN DAN 
PERKHIDMATAN
• Seremban diperkukuh sebagai pusat perkhidmatan 

pelancongan negeri
• Memperkukuh Port Dickson sebagai pusat pelancongan 

pantai barat negara.
• Kuala Pilah sebagai pusat pelancongan kebudayaan, seni 

dan warisan sejarah
• Jelebu sebagai eko pelancongan
• Tampin dan Jempol sebagai agro pelancongan
• Rembau sebagai kebudayaan dan warisan sejarahMEMBANGUNKAN ‘MALAYSIA VISION VALLEY’ SEBAGAI 

WILAYAH PERBANDARAN PRIMER NASIONAL
• Membangunkan MVV berpandukan pelan pembangunan 

komprehensif
• Pembangunan MVV yang inklusif
• Memanfaatkan bahagian barat daerah Rembau sebagai 

sebahagian MVV

MEMPERKUKUHKAN PEMBANGUNAN PERDANGAN DAN 
PERKHIDMATAN
• Memperkukuhkan pembangunan perdagangan dan 

perkhidmatan di koridor perbandaran wilayah barat Negeri 
Sembilan

• Pembangunan perdagangan dan perkhidmatan di wilayah 
timur Negeri Sembilan

MENYEDIAKAN KEMUDAHAN MASYARAKAT YANG 
MENCUKUPI
• Memastikan penyediaan tapak semua peringkat 

kemudahan pendidikan yang mencukupi
• Menyediakan kemudahan perkhidmatan kesihatan yang 

efisien dan selesa.
• Menyediakan kemudahan perkhidmatan keselamatan
• Mempelbagaikan fungsi tempat-tempat ibadat
• Merancang dan mengawal pembangunan tanah kubur 

awam
• Mempertingkatkan kualiti dan kuantiti rumah kebajikan 

masyarakat
• Menyediakan kemudahan sukan dan rekreasi

PENGUKUHAN ASAS EKONOMI BAGI MENCAPAI KDNK PER 
KAPITA MELEBIHI RM 32,980 PADA TAHUN 2045
• Menggunakan sepenuhnya kelebihan lokasi negeri dengan 

Konurbasi Kuala Lumpur
• Menggalakkan pembangunan ekonomi tanpa sempadan
• Menghasilkan tenaga kerja mahir, intensif modal dan 

aplikasi berasaskan k-ekonomi
• Memperkukuh sektor tertiari bagi mencapai sasaran 

melebihi 60 peratus sumbangan terhadap KDNK pada 
tahun 2045

PENGURUSAN PEMBANGUNAN TANAH ADAT YANG EFISIEN 
DAN BERMANFAAT
• Memastikan pembangunan tanah adat yang berpotensi 

dimajukan 

MEMPERKUKUH PEMBANGUNAN PERINDUSTRIAN
• Memperkukuhkan pembangunan perindustrian di koridor 

utama industri sedia ada khususnya Seremban-Nilai-Port 
Dickson

• Menggalakkan pembangunan perindustrian berasaskan 
sumber di koridor industri sedia ada khususnya Simpang 
Pertang-Bahau-Kuala Pilah

• Memastikan kawasan industri terancang sedia ada dan 
baru dibangunkan

• Kemahiran dan pengetahuan tenaga kerja industri 
dipertingkat selaras dengan perubahan orientasi, operasi 
dan teknologi industri

WARISAN DAN SEJARAH
• Mewartakan produk warisan dan sejarah
• Memperkasakan produk pelancongan warisan
• Menentukan zon-zon pemuliharaan dan pemeliharaan 

warisan
• Mempertingkatkan peranan Kerajaan Negeri

PEMBANGUNAN PERUMAHAN BERKUALITI, MENCUKUPI 
DAN MAMPU MILIK
• Melaksanaan Dasar Perumahan Negeri Sembilan bagi 

setiap projek pembangunan hartanah
• Menyediakan perumahan mampu milik dalam projek 

pembangunan perumahan
• Menyediakan kemudahan perumahan selaras 

pembangunan MVV
• Menyediakan kemudahan perumahan selaras dengan 

Wilayah Agropolis dan Wilayah Biodiversiti
• Menyediakan reka bentuk dan persekitaran kawasan 

perumahan yang selesa dan kemudahsampaian yang tinggi
• Menggalakkan pembangunan perumahan di koridor 

utama
• Mencapai sasaran setinggan sifar pada 2020

AGROPOLITAN – JEMPOL, TAMPIN DAN KUALA PILAH
• Menjadikan N.Sembilan sebagai pengeluar utama 

makanan hasil ternakan berasaskan daging dan telur
• Pembangunan sektor kecil akuakultur
• Hasil tanaman buah-buahan dan sayur-sayuran 
• Mengekalkan dan memperluaskan kawasan padi dan 

meningkatkan produktiviti
• Kawasan sumber mineral yang berpotensi akan diterokai

MENYEDIA DAN MEMBANGUNKAN KEMUDAHAN 
PERHUBUNGAN DAN PENGANGKUTAN
• Menaiktaraf secara cadangan jalan baru bagi Jalan 

Persekutuan, Negeri dan Luar Bandar
• Meningkatkan ‘Urban-Rural Link’ bagi menambah baik 

kemudahsampaian
• Memperbaiki mutu dan meningkatan tahan perkhidmatan 

pengangkutan awam

PENGURUSAN ALAM SEKITAR
• Memelihara sumber air, lembangan sungai, persisiran 

pantai, sumber biologi dan kawasan sensitif 
• Menjaga kepentingan kawasan sensitif alam sekitar (KSAS)
• Pengurusan lembangan sungai secara bersepadu untuk 

menjaga kualiti air
• Kawasan hutan simpan dan dipelihara secara tegas

PENYEDIAAN SISTEM INFRASTRUKTUR PINTAR
• Menyediakan pembangunan dan pengurusan sumber air 

bersepadu
• Memastikan sistem saliran dan perparitan 
• Menyediakan sistem pengairan yang lebih luas
• Menyediakan kemudahan bekalan elektrik dan gas yang 

mencukupi
• Mempertingkatkan kemudahan teknologi maya dan jalur 

lebar 

Rajah 3.9: Strategi Pembangunan Negeri Sembilan 2045

Sumber : Rancangan Struktur Negeri Sembilan, 2045



Sumber : MVVCDP 2045

Rajah 3.10: Konsep Pembangunan Negeri Sembilan 2045Rancangan Pembangunan Komprehensif Malaysia Vision Valley 2016-

2045 (MVVCDP 2016-2045) akan dijadikan rangka asas utama dalam

penyediaan RTMVV 2045. Cadangan dalam MVVCDP 2016-2045 akan

dirujuk dan terjemahkan dalam RTMVV 2045. MVVCDP 2016-2045

adalah satu pelan perancangan pembangunan wilayah yang

disediakan untuk menyelaraskan aspek spatial, ekonomi dan sosial

bagi memastikan perancangan yang komprehensif dan holistik bagi

pembangunan di Malaysia Vision Valley (MVV) ini.

Rangka kerja pembangunan dalam Rancangan Pembangunan

Komprehensif (CDP) ini akan diguna pakai dan diperincikan di dalam

peringkat perancangan seterusnya serta dalam konteks rancangan

pembangunan Perancangan Bandar dan Desa yang 1976 (Akta 172)

dan perancangan induk terperinci pelaksanaan pembangunan

masing-masing.

MVV akan memberi fokus kepada empat (4) pemacu pembangunan

utama dan lima (5) pemboleh (enablers) bagi mencapai sebagai

wilayah yang berdaya saing dan inklusif dan berdaya huni pada tahun

2045. Setiap pemacu ekonomi dan pemboleh (enablers) ini akan

direalisasikan melalui satu set inisiatif dan tindakan. Secara

keseluruhan, MVVCDP mempunyai:

Namun begitu, terdapat 12 tindakan di MVVCDP 2045 tidak diambil

kira dalam RTMVV 2045 kerana ia tidak tertakluk dalam skop

Rancangan Tempatan.

VISI INISIATIF TINDAKAN



Pelan Pengurusan spatial merupakan satu pelan perancangan spatial yang berjangka panjang yang

diperkenalkan oleh MVVCDP 2.0 2045 bagi memastikan pertumbuhan yang seimbang dan mampan di

MVV. Pembangunan MVV akan memastikan kemampanan di mana usaha mencapai pertumbuhan

ekonomi akan diseimbangkan dengan usaha untuk mencapai keterangkuman sosial, melindungi dan

memelihara alam sekitar bagi menjamin manfaat komuniti setempat. Bagi melangkah ke arah satu

kawasan pertumbuhan yang seimbang, MVV akan memberi tumpuan kepada:

1. Memperluaskan manfaat pertumbuhan ekonomi di sekitar MVV dengan lebih saksama dan

mampan;

2. Menyebarkan aktiviti ekonomi yang baharu ke Kawasan Pembangunan Heartbeat untuk menyokong

pertumbuhan;

3. Membangunkan pusat bandar sebagai pusat pertumbuhan dengan lebih kukuh dan berdaya tahan

sebagai pusat pertumbuhan;

4. Mempertingkatkan MVV melalui pembangunan hubungan ekonomi dan sistem mobiliti yang kukuh;

dan

5. Meningkatkan kepelbagaian biologi dan ekosistem melalui Hubungan Ekologi Mountain to the Sea.

Terdapat dua (2) jenis komponen penting di dalam Pelan Pengurusan Spatial MVV:

Sumber : MVVCDP, 2045

Rajah 3.11: Pelan Pengurusan Spatial MVV

Pelan Fizikal 
Umum

Pelan 
Pengurusan 
Alam Sekitar

1. Zon Pembangunan

2. Koridor Transit Wilayah dan Nod TOD

3. Zon Pengeluaran Agrikultur

4. Koridor Infrastruktur Wilayah

5. Koridor Pesisir Pantai

6. Kawasan-kawasan Khas

1. Sumber Alam Semula Jadi

2. Risiko Bencana Alam Semula Jadi (Banjir dan 

Tanah Runtuh)

3. Kenaikan Paras Air Laut



Had pembangunan perbandaran telah ditetapkan

dalam had sempadan pertumbuhan bandar (Urban

Growth Boundary-UGB). Keperluan penetapan UGB

adalah bagi merancang pertumbuhan bandar,

mengekang proses rebakkan bandar, dan memelihara

kawasan-kawasan aset alam semula jadi seperti hutan

serta Kawasan pertanian utama. Kawasan liputan UGB

adalah lebih luas daripada Kawasan pembangunan

sedia ada bagi memberi suntikan ekonomi kepada

daerah dalam MVV. Pembangunan perbandaran di luar

UGB adalah tidak dibenarkan. (Rujuk Rajah 4.1)

Definisi Zon Pertumbuhan Bandar daripada
Dasar Perbandaran Negara 2 menyatakan:

• UGB yang ditetapkan bagi pembangunan
sesuatu bandar sepertimana yang dikenal
pasti dalam rancangan pemajuan;

• UGB merupakan satu garisan yang
mengelilingi kawasan perbandaran sedia
ada untuk menjadi pemisah antara kawasan
yang boleh dibangunkan atau tidak; dan

• Kawasan liputan UGB lebih luas berbanding
kawasan pembangunan sedia ada bagi
memberi suntikan ekonomi serta
mewujudkan bandar yang berdaya saing
khususnya untuk bandar kecil dan
sederhana.

Rajah 4.1
Had Sempadan 

Pertumbuhan Bandar

D a e r a h  

J e l e b u

Sumber : RTMVV 2045



Zon pengekalan terdiri daripada kawasan pengekalan aset semula jadi iaitu hutan simpanan kekal (HSK) sedia ada dan kawasan cadangan warta HSK baru – selain kawasan zon pertanian. Sebagai tambahan, kawasan
perkampungan sedia ada sama ada dalam pusat bandar, pinggir bandar atau di luar had sempadan pertumbuhan bandar (UGB) juga dikenal pasti untuk pengekalan. (Jadual 4.1)

Kategori Daerah Seremban Daerah Port Dickson

Aset Alam Semula jadi 

1. Hutan Simpanan Kekal (HSK) 

2. Habitat Terancam di Luar Kawasan 

Perlindungan

3. Empangan dan kawasan tadahan air

Hutan Simpanan Kekal

• HS Angsi (1,098.71 hektar)

• HS Berembun (5,387.43 hektar)

• HS Gallah (3931.72 hektar)

• HS Lenggeng ( 5,559.33 hektar)

• HS Pantai ( 33.52 hektar)

• HS Petai ( 62.12 hektar)

• HS Setul (2547.21 hektar)

Empangan dan Kawasan Tadahan Air

• Empangan Terip

Hutan Simpanan Kekal

• HS Pasir Panjang (156.90 hektar)

• HS Sungai Menyala (1,264.90 hektar)

• HS Pulau Arang (2.40 hektar)

• HS Paya Bakau (98.82 hektar)

Kawasan Pendaratan Penyu

• Pantai Tanjung Gemuk

• Pantai Tanjung Biru

Dataran Rumput Laut

• Teluk Kemang

• Pantai Tanjung Biru

Kawasan Terumbu Karang

• Teluk Kemang

• Pantai Port Dickson

Zon Pertanian 25,049.20 hektar 21,929.66 hektar

Petempatan Kampung • Kg. Nilai 
• Kg. Kubang 
• Kg. Jijan
• Kg. Batang benar
• Kg. Gebok
• Kg. Bukit Merbah
• Kg. Merah Indah 
• Kg. Ismail 
• Kg. Sentosa 
• Kg. Paroi
• Kg. Panchor
• Kg. Pasri
• Kg. Singh 
• Kg. Dato Mansor
• Kg. Batu 3 
• Kg. Mambau
• Kg. Sri Mantau
• Kg. Kayu Ara 
• Felda Labu Jaya 
• Kg. Mantin Dalam
• Kg. Setul

• Kg. Rawa
• Kg. Sg Jai 
• Kg. Bukit Kepong 
• Kg. Lenggeng
• Kg. Solok
• Kg. Tarun
• Kg. Dachingi
• Kg. Mendum
• Kg. Setul
• Kg. Lambar
• Kg. Labu Hilir
• Kg.Pelegong
• Kg. Batu 9 
• Kg. Jawa
• Kg. Pasir Putih
• Kg. Bemban
• Kg. Sega 
• Kg. Kuala Sawah
• Kg. Sega Hilir
• Kg. Nyatoh
• Kg. Solok
• Kg. Rantau
• Kg. Linsum
• Kg. Seliau Baru
• Kg. Seri Ulu Lalang 
• Kg. Ulu Lalang 

Kampung Orang Asli
• Kg. Lumut
• Kg. Kedat
• Kg. Gebok
• KOA Ngoi-Ngoi
• KOA Jeram Kedah
• KOA Tekir
• KOA Sebir
• KOA Belihoi
• KOA Sg.Raya
• KOA Kolam Air
• KOA Sg.Mahang

• Kg. Chuah 
• Kg Pachitan
• Kg. Paya
• Kg. Gelam
• Kg. Arab 
• Kg. Telok Pelandok
• Kg. Bagan Pinang 
• Kg. Kubang Rusa
• Kg. Telok Kemang
• Kg. Pasir Panjang 
• Kg. Sungai Sekawan
• Kg. Bukit Tembok
• Kg. Sungai Raya
• Kg. Batu 10 
• Kg. Palebar
• Kg. Batu 8 
• Kg. Gadong Jaya 
• Kg.Bemban
• Felda Sendayan
• Kg. Tampin Linggi
• Kg. Linggi
• Kg. Pengkalan Durian 
• Kg. Permatang Pasir

• Kampung Orang Asli
• KOA bukit Kepong
• KOA Palebar Baru
• Kg. Sunggala

Jadual 4.1 : Zon Pengekalan 

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 4.2
Zon Pengekalan

Sumber : RTMVV, 2045

D a e r a h  

J e l e b u

D a e r a h  

K u a l a  P i l a h



Sumber : RTMVV, 2045

Rajah 4.3
Zon Guna Tanah RTMVV 2045

3,277.41

Nota** : Termasuk Hutan Simpanan Kekal, Hutan Paya dan Lain-lain Hutan

Rajah 4.3
Zon Guna Tanah 

RTMVV 2045

Zon Guna Tanah 
Utama

Zon Guna 
Tanah 2045 

Keluasan %

Guna Tanah 
Semasa 2019 

Keluasan %

( Hektar) ( Hektar)

Perumahan 44,772.64 29.13 8,955.79 5.82

Komersial 4,877.37 3.17 1,665.34 1.08

Industri 5,242.78 3.41 3,448.38 2.24

Pembangunan Bercampur 11,908.02 7.75 - -

Institusi & Kemudahan Masyarakat 5,021.95 3.27 4,195.19 2.73

Infrastruktur dan Utiliti 3,648.25 2.37 2,930.24 1.91

Pengangkutan 12,587.16 8.20 10,889.17 7.09

Kawasan Tepu bina 88,058.16 57.30 32,084.11 20.87

Pertanian 39,658.94 25.81 87,274.51 56.79

Tanah Lapang dan Rekreasi 2,208.69 1.44 2,590.97 1.69

Hutan ** 20,359.69 13.25 20,359.69 13.25

Pantai 180.57 0.11 795.09 0.52

Badan Air 3,208.06 2.09 2,515.49 1.64

Tanah Kosong - - 8,054.25 5.24

Kawasan Bukan Tepu bina 65,615.95 42.70 121,590.00 79.13

Jumlah 153,674.11 100.00 153,674.11 100.00

Cadangan zon guna tanah melibatkan perluasan kawasan

pembangunan perbandaran dari segi zon perumahan, zon

perniagaan, kemudahan masyarakat, infrastruktur, kawasan lapang

dan rekreasi dan sebagainya. Zon pembangunan iaitu zon

perumahan, perniagaan, industri, institusi, kemudahan masyarakat,

infrastruktur dan rangkaian jalan merangkumi sejumlah 57.30%

(88,058.16 hektar) daripada keluasan tepubina sedia ada di tahun

2019 (Jadual 4.2)

Jadual 4.2 : Zon Guna Tanah Tahun 2045 dan Guna Tanah Semasa Tahun 2019



Rajah 4.4
Guna Tanah Semasa RTMVV 2019

D a e r a h  

J e l e b u

D a e r a h  

K u a l a  P i l a h

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 4.5
Zon Guna Tanah 

Daerah Seremban 2045

Zon Guna Tanah Utama

Zon Guna Tanah 2045  
Keluasan 

Daerah Seremban %

Perumahan 26,188.23 27.46

Komersial 3,569.34 3.75

Industri 3,596.19 3.77

Pembangunan Bercampur 4,885.75 5.12

Institusi & Kemudahan 
Masyarakat

2,903.34 3.04

Infrastruktur dan Utiliti 2,285.28 2.40

Pengangkutan 9,982.20 10.46

Kawasan Tepu bina 53,410.33 56.00

Pertanian 20,014.52 20.99

Tanah Lapang dan Rekreasi 2,056.72 2.16

Hutan** 18,822.75 19.74

Badan Air 1,059.47 1.11

Kawasan Bukan Tepu bina 41,953.46 44.00

Jumlah 95,363.79 100.00

Daerah Seremban

Zon Guna Tanah Daerah Seremban

2045, menunjukkan pengembangan

kawasan baharu di sekitar kawasan

Mantin, Nilai, Labu, Seremban, Bandar

Seremban dan Senawang pada masa

hadapan. Projek pembangunan

Heartbeat merupakan salah satu

dorongan penting di dalam merangsang

pembangunan di kawasan tersebut

pada masa hadapan.

Jadual 4.3: Zon Guna Tanah 2045 Daerah Seremban

Sumber : RTMVV, 2045

Nota** : Termasuk Hutan Simpanan Kekal, Hutan Paya dan Lain-lain Hutan



Daerah Port Dickson

Zon Guna Tanah bagi Daerah Port Dickson telah

menunjukkan peningkatan yang ketara bagi

kawasan tepu bina terutamanya di sekitar

kawasan Tanah Merah dan bandar Port Dickson.

Seperti di Daerah Seremban, projek pembangunan

Heartbeat merupakan salah satu dorongan penting

di dalam merangsang pembangunan di kawasan

tersebut pada masa hadapan.

Jadual 4.4: Zon Guna Tanah 2045 Daerah Port Dickson

Sumber : RTMVV, 2045

Zon Guna Tanah Utama

Zon Guna Tanah 2045  Keluasan 

Daerah Port 
%

Dickson

Perumahan 18,584.40 31.87

Komersial 1,308.03 2.24

Industri 1,646.59 2.82

Pembangunan Bercampur 7,022.27 12.04

Institusi & Kemudahan Masyarakat 2,118.61 3.63

Infrastruktur dan Utiliti 1,362.97 2.34

Pengangkutan 2,604.96 4.47

Kawasan Tepu bina 34,647.83 59.41

Pertanian 19,644.42 33.69

Tanah Lapang dan Rekreasi 151.97 0.26

Hutan** 1,536.94 2.64

Badan Air 2,148.59 3.68

Pantai 180.57 0.31

Kawasan Bukan Tepu bina 23,662.49 40.58

Jumlah 58,310.32 100

Nota** : Termasuk Hutan Simpanan Kekal, Hutan Paya dan Lain-lain Hutan



Bagi memacu pembangunan MVV dengan lebih inklusif dan pesat,

tujuh (7) kawasan pembangunan Heartbeat ini merupakan skim-skim

pembangunan berskala besar yang akan dibangunkan berdasarkan

perancangan komprehensif dengan pelan induk yang lengkap (Rajah

4.7). Pembangunan-pembangunan Heartbeat ini akan menerapkan

semua elemen dan komponen pembangunan bersih dan hijau MVV

bagi menyokong visi MVV sebagai metropolis bertaraf dunia yang

berdaya saing, inklusif dan bersih. Setiap kawasan heartbeat

mempunyai fokus pembangunan tersendiri yang akan menjadi katalis

pertumbuhan MVV di masa hadapan.

Sumber : MVVCDP, 2045

Jadual 4.5 : Kawasan Pembangunan Heartbeat

No. Kawasan Pembangunan Heartbeat Keluasan (Hektar) Cadangan Pembangunan 

1 Taman Industri dan Teknologi Tinggi 
(High Technology and Industrial Park)

1,133 • Industri berteknologi tinggi

• Pejabat

• Pemprosesan dan pengedaran

• Pembuatan

• Kampus dan R & D 

• Kediaman

• Perdagangan

• Institusi

• Pembangunan Bercampur

2 Daerah Pengangkutan Bersepadu
(Integrated Transport District)

3,561 • Perindustrian ringan / R & D
• Kediaman
• Pejabat

• Runcit dan membeli belah
• Perdagangan
• Pembangunan Bercampur

3 Bandar Sukan dan Rekreasi 
(Sports and Recreation City)

1,862 • Kediaman
• Pejabat 
• Taman awam 

• Sukan dan rekreasi 

• Komersial 
• Pembangunan Bercampur
• Padang Golf

4 Bandar Dunia Pengetahuan
(World Knowledge City)

2,064 • Kampus bandar dan institusi 
pembelajaran tinggi

• Pusat Konvensyen

• Kediaman

• Pejabat

• Perkhidmatan profesional

• Industri

• Pembangunan Bercampur

5 Bandar Biopolis dan Wellness
(Biopolis and Wellness City)

2,145 • Institusi penjagaan kesihatan

• Kemudahan kesihatan dan 
kecergasan

• Resort

• Pusat Perubatan

• Bidang pertanian

• Farmaseutikal

• Sains dan R & D

• Taman berteknologi tinggi

• Pembangunan Bercampur

6 Daerah Pelancongan dan Santuari 
Burung dan Sungai 
(Tourism District and Bird & River 

Sanctuary)

219 • Hotel

• Resort

• Kediaman

• Taman Tema

• Kemudahan Waterfront

• Kawasan dan rizab pemuliharaan

• Tempat perlindungan Hidupan Liar

• Pembangunan bercampur

7 Resort Antarabangsa dan Bandar 
Leisure (International Resort and 
Leisure City)

2,428 • Taman Tema dan Pantai

• Hotel

• Komersial / runcit

• Pangsapuri kediaman

• Perdagangan

• Pembangunan bercampur



Rajah 4.7
Kawasan Pembangunan Heartbeat

Rajah 4.7
Kawasan Pembangunan Heartbeat

D a e r a h  

J e l e b u

D a e r a h  

K u a l a  P i l a h

Sumber : RTMVV, 2045



Kawasan RTMVV mempunyai empat (4) hierarki bandar yang telah
dikenal pasti. Hierarki ini adalah selaras dengan hierarki sepertimana
yang telah ditetapkan oleh Dasar Perbandaran Negara Ke-2 (DPN2).

i. Bandar Negeri
Ibu negeri bagi setiap negeri yang tidak termasuk dalam kategori
Bandar Global dan Bandar Wilayah. Fungsi utama adalah sebagai
pusat pentadbiran negeri dan mungkin juga sebagai pusat
pertumbuhan ekonomi utama negeri. Tiada saiz minimum populasi
ditetapkan.

ii. Bandar Utama
Bandar yang berperanan sebagai pusat pertumbuhan ekonomi yang
signifikan dalam sesebuah negeri. Saiz minimum adalah 100,000
orang penduduk.

iii. Bandar Tempatan
Bandar yang memberi perkhidmatan perniagaan dan atau
pentadbiran kepada kawasan yang lebih kecil berbanding Bandar
Utama. Saiz populasi adalah antara 10,000 hingga 100,000 orang
penduduk. Bandar pentadbiran daerah yang mempunyai penduduk
kurang 10,000 adalah termasuk di bawah kategori ini.

iv. Pekan
Sebuah petempatan kecil yang bercirikan bandar yang terletak di
kawasan luar bandar dengan jumlah penduduk kurang daripada
10,000 orang dan menempatkan aktiviti perdagangan berskala kecil,
kemudahan awam, dan mempunyai aktiviti mingguan (pasar
pagi/pasar tani, pasar sehari atau pasar malam).

Jadual 4.6 : Senarai Hierarki Petempatan

No. 
Hierarki

Petempatan
Daerah Seremban 

Daerah Port 
Dickson

1 Bandar Negeri 1. Bandar 
Seremban

2 Bandar Utama 1. Nilai 1. Port Dickson 
(termasuk
Lukut)

3 Bandar 
Tempatan 

1. Mantin
2. Labu
3. Bandar Enstek
4. Bandar Sri 

Sendayan
5. Senawang

1. Teluk 
Kemang

4 Pekan 1. Lenggeng
2. Broga
3. Rantau

1. Silliau
2. Ayer Kuning
3. Pasir Panjang
4. Linggi
5. Bukit 

Pelanduk
6. Chuah
7. Pengkalan 

Kempas

Sumber : RTMVV, 2045

Seremban

Lenggeng

Mantin

Nilai

Labu

Pasir Panjang

Siliau

Ayer Kuning

Teluk Kemang

Port Dickson

Lukut

Linggi

Broga

Rantau

Sri
Sendayan

Senawang

Bandar Negeri

Pekan

Hierarki Petempatan

Bandar Utama

Bandar Tempatan

Sumber : RTMVV 2045

Rajah 4.8 : Hierarki Petempatan

Bukit 
Pelanduk

Chuah

Pengkalan
Kempas



RANCANGAN TEMPATAN

BAHAGIAN B:
CADANGAN PROJEK DAN INISIATIF PEMBANGUNAN



Perancangan jangka panjang MVV menekankan kepada

pembangunan perbandaran yang dirancang dan dibangunkan secara

komprehensif. Perancangan komprehensif ini juga meliputi

perancangan kemudahsampaian yang mempunyai rangkaian yang

lengkap, komprehensif dan berintegrasi antara sistem pengangkutan

dan rangkaian jalan raya, pengangkutan awam, rangkaian pejalan

kaki, laluan basikal, dan hab pengangkutan seperti terminal, stesen

dan sebagainya.

Selain itu, strategi ini adalah selari dengan strategi sasaran RFN Ke-3

yang menekankan kepada pembangunan infrastruktur dan

perkhidmatan yang menyokong mobiliti rendah karbon dan hijau,

iaitu penekanan kepada pembangunan pengangkutan awam serta

penyediaan kemudahan berjalan kaki dan berbasikal yang

komprehensif terutamanya di kawasan bandar. Ini bagi tujuan

menjadikan MVV sebagai satu wilayah yang mempunyai mobiliti yang

komprehensif dan hijau menjelang tahun 2045.

Secara keseluruhan, kemudahsampaian di kawasan MVV adalah pada

tahap yang memuaskan bagi pembangunan sedia ada. Namun,

terdapat keperluan pembinaan jalan raya baharu serta menaik taraf

jalan di beberapa kawasan dan pengangkutan awam sebagai tulang

belakang bagi melengkapkan kemudahsampaian ini. Peningkatan dan

penambahbaikan juga perlu dalam menyokong pembangunan masa

hadapan MVV.

Cadangan Rangkaian Jalan Utama

Menaik Taraf Jalan Utama, Jalan Tempatan dan 
Persimpangan

Pembangunan Rangkaian Rel Wilayah

Mewujudkan Sistem Bas BRT dan Menambah 
Laluan Koc

Melengkapkan Rangkaian Kemudahsampaian 
Wilayah dan Tempatan

Cadangan Laluan Trem Bandar Seremban dan 
Port Dickson 

Menaik Taraf Jeti Penumpang Port Dickson dan 
Stesen Teksi Air

Merancang dan Membangunkan Hab Mobiliti

Mengintegrasikan Sistem Laluan Basikal Di 
Setiap Pembangunan Baru dengan Bandar-
Bandar Sedia Ada 



Secara keseluruhan, rangkaian jalan raya di kawasan MVV ini adalah
baik. Namun, bagi menambahbaik tahap kemudahsampaian,
beberapa cadangan jalan raya diperlukan. Cadangan pembinaan jalan
raya ini terbahagi kepada dua:

1. Cadangan pembinaan jalan daripada projek-projek yang tertentu
dibawah JKR mahupun LLM; dan

2. Cadangan pembinaan jalan raya yang memerlukan dan melalui
kebenaran merancang dari Majlis setiap negeri.

Cadangan jalan baharu ini akan melengkapkan kesinambungan

wilayah ke lebuh raya sedia ada, dalam pembinaan dan cadangan

iaitu:

i. Meningkatkan kesinambungan dan akses untuk bandar dan

pusat utama yang sedia ada;

ii. Menyokong perkembangan kawasan pertumbuhan baharu yang

telah dikenal pasti dalam MVVCDP 2016-2045; dan

iii. Menyokong dan memangkinkan pelaksanaan Kawasan

Pembangunan Heartbeat.

Oleh itu, 10 cadangan jalan tempatan yang baharu akan dibina

dibawah seliaan unit jalan JKR. Jalan raya yang akan dibina ini

bertujuan untuk memendekkan masa perjalanan serta

menghubungkan kawasan terutama luar bandar ke bandar.

Kebanyakan jalan raya ini akan dibina dalam kategori piawaian jalan

raya R5 (4 lorong - 2 hala) dengan kelajuan 80km/j.

Jenis Lebuhraya
Panjang

(KM)
Bil. Lorong

Lebuhraya Pantai Barat WCEi,ii 30 4

Lebuhraya Senawang- KLIAi,ii 60 4

Lebuhraya LEKAS-ITT Labu-KLIA (LIKE)i masih dalam 
perbincangan

4

Sumber: i. JKR, Negeri Sembilan
ii. LLM

Tiga (3) rangkaian lebuh raya baharu dicadangkan bagi meningkatkan

lagi kadar kemudahsampaian antara MVV dengan daerah lain dalam

Negeri Sembilan, seperti berikut:

i. Lebuhraya Pantai Barat (WCE)

WCE ini akan menghubungkan Taman Mahkota Banting →

Linggi → Teluk Kemang, PD → Lukut → KLIA, Sepang. Cadangan

WCE ini masih dalam proses pembinaan di masa kini.

ii. Lebuhraya Senawang-KLIA (SKLIA)

SKLIA akan merentasi dari timur ke barat iaitu dari Seremban ke

KLIA di Sepang. Laluan ini juga akan disambungkan dengan

pembinaan jambatan bermula dari susur keluar tol Senawang

terus ke Lebuhraya LEKAS. SKLIA ini dalam peringkat

pelaksanaan pada masa kini.

iii. Lebuhraya LEKAS-ITT Labu-KLIA (LIKE)

Menyediakan rangkaian jalan raya timur-barat dari lebuh raya

LEKAS ke Terminal Bersepadu Labu (ITT) dan KLIA. Laluan ini

akan bermula di persimpangan Lekas (Setul) menuju ke

Lebuhraya Plus dan akan berakhir di persimpangan WCE. Jajaran

laluan LIKE ini masih dalam perancangan dan pembinaannya

adalah berada di aras tanah.

Jadual 5.1: Senarai Cadangan Pembinaan Jalan Raya

Bil. Kawasan Jalan Raya Baru
Panjang Jalan

(KM)
Rizab Cadangan

(m)
Bil. 

Lorong

DAERAH SEREMBAN

1
Seremban Middle Ring 

Road Fasa3
5.7 50 R5/U5 (4)

2 Jalan Temiang-Pantai 7.5 50 R5/U5 (4)

3
Jalan Baru Sendayan-

Enstek-KLIA
5.5 50 R5/U5 (4)

4
Mantin (LEKAS) – Labu 

(PLUS)
9.3 60 R5/U5 (4)

5
Tanah Merah Site A –

Sendayan
4.0 50 R5/U5 (4)

6 Nilai-Labu-Enstek-KLIA 12.6 50 R5/U5 (4)

7
Nilai-Labu-Enstek-KLIA

(FASA 2)
10.8 50 R5/U5 (4)

DAERAH PORT DICKSON

8 Rantau-Spring Hill-Enstek 20.4 50 R5/U5 (4)

9 Lukut-Si Rusa 7.5 50 R5/U5 (4)

10 Siliau- Sg Menyala 8.34 50 R5/U5 (4)

Sumber: JKR Negeri Sembilan 

Jadual 5.2: Senarai Cadangan Pembinaan Lebuhraya Baru



Rajah 5.1
Cadangan Rangkaian Jalan Raya

Sumber : RTMVV, 2045



Sumber: JKR, Negeri Sembilan

Jadual 5.3 : Senarai Menaik Taraf Jalan Raya Sedia Ada

Bil. Kawasan Naik Taraf Jalan Raya
Panjang Jalan

(KM)
Rizab Sedia 

ada (m)
Rizab Cadangan

(m)
Cadangan Rizab Jalan (m) 

(pembinaan BRT)
Bil. Lorong

Daerah Seremban

1 Jalan Lobak/Jalan Sg Ujong 0.9 30 50 -
R5/U5 

(4)

2 Seremban –Beranang (FT001) 2.4 20 50 -
R5/U5 

(4)

3 Jalan Seremban-PD (FT53) 16.8 30 50 40
R5/U5 

(4)

4 Jalan Seremban – Labu - Nilai (FT362) 3.5 30 50 40
R5/U5 

(4)

5 Jalan Mambau-Sendayan-Labu (FT1265) 18.0 30 50 40
R5/U5 

(4)

6 Jalan Mambau-Bandar Sri Sendayan-Gadong Jaya 18.0 30 50 40
R5/U5 

(4)

7 Jalan Sikamat 3.35 30 50 -
R5/U5 

(4)

Daerah Nilai

8 Jalan Mambau-Rantau-Linggi 27.9 30 50 -
R5/U5 

(4)

9 Pajam-Nilai-Salak Tinggi (FT3265) 19.5 20 50 -
R5/U5 

(4)

10 Mambau-Rantau (N7) 15.0 30 50 -
R5/U5 

(4)

Daerah Port Dickson

11 Jalan Sua Bentong-Air Kuning 20.4 30 50 -
R5/U5 

(4)

12 Jalan PD-Teluk Kemang (FT005) 14.5 30 50 -
R5/U5 

(4)

13 Jalan Lukut-Sepang (FT005) 19.2 30 50 40
R5/U5 

(4)

14 Jalan Linggi – Pasir Panjang (FT005) 29.91 30 50 R5/U5 
(4)

15 Jalan Tanjung Agas – Sungai Udang 4.87 30 50 R5/U5 
(4)

16 Jalan Chuah-Kg. Pachitan-Bukit Pelandok 7.64 30 50 R5/U5 
(4)

i. Menaik Taraf Jalan Utama

Jadual 5.3 menunjukkan senarai jalan raya yang akan dinaikkan taraf

bagi keseluruhan kawasan MVV. Jalan raya yang akan dinaikkan taraf

ini melibatkan pelebaran jalan sekali gus menjadikan jalan raya ini

berada dalam piawaian reka bentuk jalan yang bersesuaian dengan

jumlah trafik yang sedia ada dan akan datang.

Kebanyakan jalan raya ini akan dinaikkan taraf kepada kategori

piawaian jalan raya R5 (4 lorong – 2 hala) dengan kelajuan 80km/j.

Cadangan naik taraf jalan utama sedia ada melibatkan pelebaran

jalan sekali gus menjadikan jalan raya terlibat berada pada piawaian

reka bentuk jalan yang bersesuaian dengan jumlah trafik yang sedia

ada dan akan datang. Jalan-jalan ini akan dinaikkan taraf kepada

kategori piawaian jalan raya R5 (4 lorong – 2 hala) dengan kelajuan

80km/jam (Rujuk Rajah 5.2 dan Rajah 5.4)

ii. Penambahbaikan Persimpangan

Cadangan penambahbaikan persimpangan melibatkan sembilan (9)

persimpangan (Rajah 5.3). Penambahbaikan ini adalah bagi

meningkatkan tahap perkhidmatan (LOS) yang kini di tahap F.

Pelaksanaan cadangan penambahbaikan perlu diselaraskan dengan

cadangan pembinaan jalan baharu dan pelebaran jalan. Perincian

penambahbaikan adalah seperti di Jadual 5.4.

Persimpangan (JC) Nama Jalan
Tahap Perkhidmatan Sedia Ada (LOS)

Pagi Petang

JC15 Jalan Tuan Hj Said/Jalan Tunku Kurshiah/Jalan Dato Siamang Gagap F F

JC21 Jalan Zaaba/ Jalan Dato Muda Linggi F F

JC23 Jalan Rahang Kechil/Jalan tunku Antah F F

JC24 Jalan Pekeliling/ Jalan Tunku Antah F F

JC25 Jalan Tunku Antah/ Jalan Forest Heights 1 F F

JC59 Persiaran Pusat Bandar F E

JC77 Jalan Pajam-Nilai-Salak/ Jalan Labu D F

JC86 Jalan Besar/ N34 F F

JC94 Jalan Pantai F E

Jadual 5.4 : Senarai Penambahbaikan Persimpangan 

Sumber: JKR, Negeri Sembilan



Rajah 5.2
Rajah 5.2

Cadangan Menaik Taraf Rangkaian Jalan Raya 
Sedia Ada

Keratan Rentas Jalan Tempatan

Keratan Rentas Jalan Tempatan

Rajah 5.2
Cadangan Menaik Taraf Rangkaian

Jalan Raya Sedia Ada

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 5.4

Rajah 5.3
Cadangan Naik Taraf Jalan & Persimpangan 

(Seremban)

Sumber : RTMVV, 2045

Rajah 5.3
Cadangan Naik Taraf Jalan dan Persimpangan

(Seremban)

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 5.5
Rajah 5.4

Cadangan Naik Taraf Jalan dan 
Persimpangan (Port Dickson)

Sumber : RTMVV, 2045



Persimpangan (JC) Lokasi Sebelum Penambahbaikan Selepas Penambahbaikan

Tahap Perkhidmatan Selepas Penambahbaikan 
(LOS)

Pagi Petang

JC15
Jalan Tuan Hj Said(B)/Jalan 
Tunku Kurshiah(U)/Jalan Dato 
Siamang Gagap(S)/ Jalan 
Sikamat (T)

F
*perlu

penambahbaikan 
utama seperti 

penukaran haluan 
trafik

F
*perlu

penambahbaikan
utama seperti

penukaran haluan
trafik

JC21
Jalan Zaaba (BL)/ Jalan Dato 
Muda Linggi (TL/BD)/ Persiaran 
Bidara 2 (T)

E E

JC23
Jalan Rahang Kechil (BD)/Jalan
tunku Antah (BL/T)

B A

*terdapat jejambat

Jadual 5.5 : Keadaan Persimpangan Sebelum dan Selepas Penambahbaikan 

Sumber: RTMVV, 2017



Persimpangan (JC) Lokasi Sebelum Penambahbaikan Selepas Penambahbaikan

Tahap Perkhidmatan Selepas Penambahbaikan 
(LOS)

Pagi Petang

JC 24
Jalan Pekeliling (TL)/ Jalan 
Tunku Antah 
(BL/T)

F
*perlu

penambahbaikan 
utama seperti 

penukaran haluan 
trafik

F
*perlu

penambahbaikan 
utama seperti 

penukaran haluan 
trafik

JC25
Jalan Tunku Antah (BT)/ Jalan 
Forest Heights 1 (BD)

B B

JC59
Persiaran Pusat Bandar (B/T) B B

(Sambungan....) Keadaan Persimpangan Sebelum dan Selepas Penambahbaikan

*terdapat jejambat

*terdapat jejambat

*terdapat jejambat

Sumber: RTMVV, 2017



Persimpangan (JC) Lokasi Sebelum Penambahbaikan Selepas Penambahbaikan

Tahap Perkhidmatan Selepas
Penambahbaikan (LOS)

Pagi Petang

JC77
Jalan Pajam-Nilai-Salak 
(Barat/Timur)/
Jalan Labu (S)

D E

JC86
Jalan Besar (BL)/ N34 (TL) C C

JC94
Jalan Pantai (BL)/
Bagan Pinang (TL)

A A

(Sambungan....) Keadaan Persimpangan Sebelum dan Selepas Penambahbaikan 

Sumber: RTMVV, 2017



Rajah 5.6
Rajah 5.5

Rangkaian Rel Wilayah

X

Sistem pengangkutan rel diperlukan sebagai tulang belakang mod

pengangkutan awam di MVV. Sistem pengangkutan awam (rel dan bas) sedia

ada perlu diperluaskan dan dipertingkatkan supaya kemudahsampaian yang

lengkap di MVV dapat dicapai.

Perancangan pengangkutan awam di MVV ini merangkumi dua rangkaian rel

sebagai tulang belakang kemudahsampaian adalah seperti berikut (Rajah

5.5);

1. Rangkaian Rel Berkelajuan Tinggi (HSR)

Koridor HSR menghubungkan MVV ke kawasan ekonomi lain seperti

Konurbasi Nasional, Iskandar Malaysia dan Singapura. Kawasan MVV

mempunyai satu stesen HSR iaitu di Terminal Pengangkutan Bersepadu

(ITT) Labu.

2. Rangkaian Rel Putrajaya dan KLIA ke ITT Labu dan Port Dickson

Cadangan melanjutkan perkhidmatan rel untuk:

• Menghubungkan KLIA dengan perkhidmatan rel berkelajuan

tinggi;

• Menghubungkan KLIA dengan Taman Teknologi Tinggi dan

Daerah Pengangkutan Bersepadu di Labu;

• Menghubungkan KLIA dengan kawasan tumpuan pelancongan di

Port Dickson termasuk pembangunan baru di Tanah Merah; dan

• Menghubungkan MVV ke kawasan Greater KL.

Cadangan perkhidmatan rel menghubungkan MVV terutama dari segi

pembangunan pelancongan khususnya di Port Dickson.

Sumber : RTMVV, 2045



Cadangan koridor ini melibatkan bandar-bandar utama sebagai hab

utama pembangunan MVV sehingga tahun 2045 seperti Rajah 5.6

Sistem bas terbahagi kepada tiga (3) iaitu bas ekspres (koc), bas

antara daerah dan bas henti-henti. Bas antara daerah yang

dicadangkan di MVV adalah Bus Rapid Transit (bas BRT). BRT ini

merupakan penghubung bagi laluan rel ke kawasan utama sekitar

MVV. Bas henti-henti pula menghubungkan pengguna ke kawasan

penempatan.

Koc merupakan pengangkutan awam yang menjadi pengangkutan

utama semasa. Penggunaan koc ini meningkat setiap tahun

terutamanya pada musim cuti sekolah dan perayaan. Penambahan

laluan koc bertujuan untuk menyokong perkhidmatan rel seperti:

i. Laluan antara negeri; dan

ii. Laluan antara bandar.

BRT merupakan penyelesaian yang berkesan bagi sistem

pengangkutan awam kerana memerlukan kos yang lebih rendah

berbanding pengangkutan rel. Sistem BRT biasanya mengguna pakai

jalan raya sedia ada untuk membentuk koridor perkhidmatannya.

Oleh itu, ketika rangkaian jalan raya menyediakan sambungan ke

setiap pelosok penempatan, sistem BRT pula memberikan mobiliti

yang berkesan bagi pengguna untuk memastikan keupayaan jalan

raya dapat dioptimumkan untuk memindahkan orang. Terdapat tujuh

(7) koridor yang telah dikenal pasti berpotensi bagi perkhidmatan BRT

ini.

BRT memerlukan laluan bas yang tersendiri. Oleh itu, kenderaan

bermotor yang lain tidak dibenarkan melalui laluan yang telah

dikhaskan untuk BRT ini. Hal ini sekali gus menjadikan BRT lebih

efisien terutama dari segi waktu perjalanan dimana tidak perlu

berhadapan dengan kesesakan trafik terutama pada waktu puncak.

Laluan BRT ini boleh berada di tengah mahupun di bahagian tepi jalan

tertakluk kepada perancangan terperinci di peringkat pelaksanaan

kelak.

Jadual 5.6 : Senarai Cadangan Koridor BRT 

A

Rajah 5.6: Koridor Sistem Transit Bas (BRTC)

Sumber: CDP MVV, 2016

Labu
(17km)(27’)

Seremban
BBNilai

(16km)(21’)
KLIA

(21km)(21’)

Sendayan
(16km)(17’)

Seremban
BBSpringhill
(12km)(13’)

Port Dickson
(13km)(20’)

PBSenawang
(9km)(20’)

Seremban

Tesco
Seremban Jaya

(4km)(10’)

Sg. Gadut
(5km)(10’)

Tanah Merah
(15km)(24’)

Port Dickson

KLIA
(15km)(20’)

Labu

Tanah Merah
(19km)(27’)

Sendayan
(18km)(20’)

KLIA
(38km)(37’)

Tesco 

Seremban 2

KTM

Seremban

Seremban 2

City Park

Mydin 

Seremban 2

BRTC Projek BRT
ROW 

Semasa (m)
Jarak
(km)

Tahun 
Laksana

Pelan BRT (Peringkat Perancangan)

(12mts - 18mts)

2017-2019

1 Seremban – Seremban 2 15-25 10 2021-2025

2 Seremban - Labu 20 17 2021-2025

2 Labu – Bandar Baru Nilai 20 – 30 16 2021-2025

2 Bandar Baru Nilai – KLIA 40 21 2021-2025

3 Seremban – Sendayan 20 16 2021-2025

3 Sendayan – Port Dickson 20 26 2021-2025

4
Seremban – Pusat Bandar 

Senawang
40 9

2021-2025

4
Pusat Bandar Seremban –

Senawang
40 4 2021-2025

4 Seremban Jaya – Sg. Gadut 40 5 2021-2025

5 Labu – Sendayan (FT1265) 20 18 2026-2030

5 Sendayan – Springhill 20 – 40 12 2026-2030

5 Springhill – Port Dickson 20 13 2026-2030

6 Labu - KLIA 20 - 40 15 2026-2030

7 Labu – Tanah Merah 20 – 40 19 2026-2030

8
Port Dickson – Tanah 

Merah
20 15 2026-2030

8 Tanah Merah – KLIA 20 - 40 38 2026-2030

Sumber: CDP MVV, 2016



DE

2m2m

BC A1C C A C D E
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A2

2.5m
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2.5m

A

3.25m

A1 AA

DE

2m2m

BC AA1 CA D E

1.2m2m3.5m 0.6m3.25m 3.25m 3.0m3.0m

A1

3.5m

Rajah 5.7 : Keratan Rentas bagi Penggunaan Bas dan Lain-lain, ROW 30m 

Rajah 5.8: Keratan Rentas bagi Laluan Bas di tengah, ROW 30m

Rajah 5.9: Keratan Rentas bagi Laluan Bas di tengah, ROW 40m

DE BC A A1C A1 C A C D E

1.2m2m 2m 2m3.5m 3.5m0.6m 3.0m3.25m 3.25m3.0m 3.0m3.0m

Rajah 5.10: Keratan Rentas bagi Penggunaan Bas dan Lain-lain, ROW 40m

Penerangan Lebar

A Laluan Kenderaan 3.25m

A1 Laluan Bas 3.5m

A2 Tempat Letak Kereta 3.0m

B Pembahagi jalan (curb) 2.0m

C Koridor Landskap 3.0m

D Laluan Basikal 2.0m

E Laluan Pejalan Kaki 2.0m

Jadual 5.7: Cadangan Koridor BRT 

DE

2m2m

BC A1 A1 CA D E

2m 2m3.5m 3.5m2m3.25m 3.25m 3.0m3.0m 3.25m3.25m

A A A

DE

2m2m

BC A1 C D E

2m 2m3.5m2m3.25m 3.25m 3.0m3.0m

A2

2.5m

A

3.25m 3.25m 3.25m

A2

2.5m

A A A A

Sumber: RTMVV 2045



DE

2m2m

BC AA1 CA D E

1.2m2m3.5m 0.6m3.25m 3.25m 3.0m3.0m

A1

3.5m

Jenis A

DE BC A A1C A1 C A C D E

1.2m2m 2m 2m3.5m 3.5m0.6m 3.0m3.25m 3.25m3.0m 3.0m3.0m

DE

2m2m

BC A1C C A C D E

2m 2m3.5m 3.5m0.6m 3.0m3.25m 3.25m3.0m 3.0m3.0m 3.25m

A2

2.5m

A2

2.5m

A

3.25m

A1 AA

Jenis B

Jenis C

Rajah 5.11
Koridor Bas Rapid Transit (BRT)

Rajah 5.11
Koridor Bus Rapid Transit (BRT)

Sumber : RTMVV, 2045
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2m2m

BC AA1 CA D E

1.2m2m3.5m 0.6m3.25m 3.25m 3.0m3.0m

A1

3.5m

Jenis A

DE BC A A1C A1 C A C D E

1.2m2m 2m 2m3.5m 3.5m0.6m 3.0m3.25m 3.25m3.0m 3.0m3.0m

DE

2m2m

BC A1C C A C D E

2m 2m3.5m 3.5m0.6m 3.0m3.25m 3.25m3.0m 3.0m3.0m 3.25m

A2

2.5m

A2

2.5m

A

3.25m

A1 AA

Jenis B

Jenis C



Perkhidmatan bas sedia ada kebanyakannya hanya tertumpu dalam

Daerah Seremban, yang dikenali dengan MyBas kendalian syarikat

swasta Cityliner. Bagi Daerah Port Dickson, perkhidmatan adalah

terhad untuk laluan Seremban-Lukut – Port Dickson dan juga hanya

tertumpu di kawasan bandar. Secara keseluruhannya, terdapat 15

laluan perkhidmatan bas semasa dalam MVV.

Oleh itu, perkhidmatan bas ini perlu diperluaskan ke kawasan-

kawasan pembangunan baru terutama di kawasan pembangunan

Heartbeat dan sepanjang koridor pembangunan pelancongan Port

Dickson. Kawasan tumpuan adalah;

1. Lenggeng;

2. Mantin;

3. Nilai;

4. Labu;

5. Tanah Merah;

6. Port Dickson; dan

7. Teluk Kemang.

Terdapat sepuluh (10) laluan berpotensi yang telah dikenal pasti

(Jadual 5.8 dan Rajah 5.12).

Perkhidmatan tambahan ini akan meningkatkan tahap

kemudahsampaian dari Batuan Pertama ke Batuan Akhir perjalanan

(first mile last mile). Perkhidmatan bas ini akan saling berhubungan

(interconnected) dengan hab pengangkutan sedia ada mahupun yang

dalam perancangan seperti di ITT Labu dan hab-hab mobiliti yang lain.

Pembangunan baru di zon pembangunan Heartbeat dan juga di

lain-lain kawasan perhubungan sama ada berskala skim

pembangunan atau pembangunan individu hendaklah

menyediakan hentian/pondok bas berdasarkan garis panduan

yang ditetapkan. Penyediaan hentian/pondok bas adalah

berdasarkan jumlah unit. Bilangan hentian/pondok bas akan

dikenakan syarat dalam permohonan kebenaran merancang dan

dibina oleh pemaju mengikut spesifikasi Pihak Berkuasa Tempatan

(PBT).

Lokasi hentian/pondok bas hendaklah dirancang dengan

mengintegrasikan laluan pejalan kaki dan basikal, serta

mempunyai tempat meletakkan basikal (rak basikal).

Rak basikal dan hentian/pondok bas di Bandar Portland

Sumber: https://bikeportland.org/ - TriMet, 2014

Jadual 5.8: Senarai Cadangan Laluan Utama MyBas

Bil. Tempat Nama Laluan
Panjang 
Laluan 
(KM)

1 Mantin
Mantin – Kg Sungai Jai – Persiaran Tasik

Senangin 2 
11.6

2 Lenggeng
Mantin – Kg Tengah – Kg Semantong –

Persiaran Tasik Senangin 1 
14.3

3
Tasik 

Senangin (1)

Persiaran Tasik Senangin 1 – Kg Sungai 

Machang Hilir – Kg Sungai Gunung 

Machang Ulu – Persiaran Senangin

15.0

4
Tasik 

Senangin (2)

Persiaran Tasik Senangin 1 – Kampung 

Daching – Kg Ulu Beranang 
9.5

5 Mantin

Mantin – Taman Desa Pinggiran Bayu –
Kampung Sungai Gunung Jai – Balai Raya 
Kg Sungai Jai – Balai Polis Beranang – Kolej
Tunku Ja'afar – Mantin

16.6

6 Nilai
Nilai Sentral – Putra Point – Nilai Square -
Sentral Bazar – Kawasan Perindustrian 
Nilai 7 – Nilai Sentral

16.7

7 Labu
ITT Labu – Klinik Desa Batu 9 – KTM Labu –
Felda Sendayan – ITT Labu

9.0

8 Tanah Merah

Klinik Kesihatan Lukut – Taman 
Perindustrian Palong – Tanah Merah New 
Village Site C – Bukit Pelanduk – Masjid 
Chuah

29.2

9 Port Dickson

Terminal Port Dickson – Masjid Daerah PD 
- Taman Muhibbah – Jabatan Perpaduan
Negara dan Integrasi Nasional Daerah Port 
Dickson – Giant Superstore – Tesco –
Terminal Port Dickson

7.8

10
Teluk 

Kemang

Polymall Port Dickson – Politeknik Port 
Dickson – Jalan Pintas Teluk Kemang –
Jalan Pintas Teluk Pelanduk – Extreme Park 
Port Dickson – Primaland Port Dickson 
Resort 

6.7

Penyediaan Hentian/Pondok Bas dalam Permohonan Kebenaran 
Merancang



Rajah 5.12
Cadangan Laluan dan Hentian Bas

Sumber : RTMVV, 2045



Cadangan membina rangkaian perkhidmatan trem adalah bertujuan

untuk memberi perkhidmatan dalam bandar Seremban dan intra-

bandar antara Seremban dan Port Dickson. Trem adalah mod

pengangkutan yang bersesuaian dan berkesan terutama bagi kawasan

bandar kerana tidak mengubah struktur asal bandar. Trem juga

mampu menyediakan sistem yang konkrit dan mesra pengguna. Hal

ini sekali gus dapat melancarkan aliran trafik di sekitar bandar utama

kerana pengguna mempunyai alternatif dalam pemilihan mod

pengangkutan yang lebih efisien.

Dua (2) laluan trem telah dikenal pasti untuk kajian terperinci dan

pelaksanaan;

i. Laluan 2 – Sekitar Pusat Bandar Pentadbiran dan komersial

Pusat Bandar Seremban; dan

ii. Laluan 3 – Pusat Bandar Port Dickson.

Laluan 1 adalah antara usaha mengagihkan mod perjalanan di

Seremban kepada pengangkutan awam berikutan hasil daripada

kajian lapangan yang menunjukkan jangkaan peningkatan lalu lintas di

waktu puncak dan hujung minggu kerana penggunaan kenderaan

persendirian. Oleh itu, hal ini dapat mengurangkan permintaan

tempat letak kenderaan di pusat bandar.

Jadual 5.9: Senarai Cadangan Laluan Utama Trem 

Bil. Laluan
Panjang 

Laluan (km)
ROW 

Semasa (m)
Kedudukan 

Trem

1

Jalan Dato Tunggal – Alpro 
Pharmacy – Pasar – Church
– Dewan Perbandaran 
Seremban – A&W 
Seremban – Nelayan 
Seafood – Petron Jalan 
Tunku Antah – Petronas 
Jalan Tunku Antah – KTM 
Seremban 

4.5 30 Tepi

2
Seremban – Opposite IPD   
Port Dickson 40 -

Landasan Rel 

KTM Semasa 

yang perlu 

dinaik taraf

Rajah 5.13: Laluan Trem Pertama Bandar Seremban

Petunjuk

Laluan Trem

Destinasi

TANPA SKALA

Rajah 5.14: Laluan Trem Kedua Bandar Port Dickson

Petunjuk

Laluan Trem

Destinasi

TANPA SKALA

Namun, Laluan 2 adalah bagi menyokong peranan Port Dickson

sebagai Pusat Peranginan Negara dan kedatangan pelancong

yang dijangka terus meningkat di waktu puncak cuti sekolah dan

hujung minggu. Pelaksanaan cadangan ini adalah bagi peringkat

sederhana dan panjang. Di peringkat jangka pendek, sistem bas

ulang-alik (shuttle bus) boleh disediakan sama ada sebagai

perkhidmatan percuma atau berbayar.

Bagi menyokong visi MVV sebagai Metropolis Bersih dan Hijau,

usaha menggunakan lebih banyak bas teknologi hijau seperti

elektrik dan sebagainya akan dipertingkatkan.



Keratan Rentas Trem Bandar (Tepi)

2m 2m 2m 1.2m3.6m3.6m3.25m3.25m

B BAA CC D E

Rajah 5.15: Penerangan Keratan Rentas Trem BandarTrem yang sesuai bagi bandar ini ialah jenis bercampur yang

membolehkan trem dan kenderaan lain berkongsi dalam satu laluan

seperti Rajah 5.15. Manakala bagi Bandar Port Dickson, trem melalui

landasan yang terpisah dari mod pengangkutan yang lain iaitu dengan

menggunakan dan membuka semula landasan rel KTM sedia ada. Hal

ini dapat menjimatkan kos pembinaan landasan trem yang baru.

Laluan trem perlulah disesuaikan dengan guna tanah semasa sama

ada berada di tengah laluan jalan (median) mahupun di tepi laluan

jalan (road side) seperti Jadual 5.10.

Platform trem yang akan dibina perlulah bersesuaian dengan

landasan trem yang dicadangkan bagi dua (2) laluan tersebut.

Kesesuaian platform adalah berada di tepi laluan.

Contoh Platform Trem Bercampur di Tepi Laluan 

Sumber: David Ansen – FLICKR, 2014

Contoh Platform Trem Berlandasan Rel

Sumber: London-railfan.info, 2015

Contoh Laluan Trem Berlandasan Rel

Sumber: Buitenveldertselaan, Amsterdam, 2015

Jadual 5.10: Penerangan Keratan Rentas Trem Bandar

Penerangan Lebar (m)

A Laluan Kenderaan & Bas 3.25

B Laluan Trem 3.6

C Koridor Landskap 2.0

D Laluan Pejalan Kaki 2.0

E Laluan Basikal 1.2



Rajah 5.16
Cadangan Laluan Tram Keseluruhan 

Kawasan RTMVV 2045

Rajah 5.16
Cadangan Laluan Trem Keseluruhan Kawasan

RTMVV 2045

Sumber : RTMVV, 2045

e

e



10 lokasi utama telah dikenal pasti sebagai kawasan pembangunan

jeti di sepanjang pantai Port Dickson. Perkhidmatan teksi air akan

disepadukan dengan penggunaan pengangkutan awam tempatan

yang lain.

Bagi setiap pembangunan baru yang dicadangkan di sepanjang

persisiran pantai Port Dickson dan Pasir Panjang, jeti penumpang

perlulah dibina agar perkhidmatan teksi air boleh beroperasi dengan

lancar.

Terdapat cadangan pembangunan koridor pinggiran air Pantai Port

Dickson bagi pembangunan pelancongan dari laporan MVVCDP 2045.

Cadangan Pembangunan Waterfront City ini perlu menyediakan

kawasan baru jeti yang berpotensi pada masa hadapan sekiranya

pembangunan dijalankan.

Jeti penumpang sedia ada di Port Dickson

perlu dinaikkan taraf bagi membolehkannya

berfungsi sepenuhnya.

Rajah 5.19
Rajah 5.16

Cadangan Lokasi Menaik Taraf Jeti Sedia Ada 
dan Cadangan Stesen Teksi Air

Rajah 5.17
Cadangan Lokasi Menaik Taraf Jeti

Sedia Ada dan
Cadangan Stesen Teksi Air

Sumber : RTMVV, 2045

10 lokasi utama telah dikenal pasti sebagai kawasan pembangunan

jeti di sepanjang pantai Port Dickson. Perkhidmatan teksi air akan

disepadukan dengan penggunaan pengangkutan awam tempatan

yang lain.

Bagi setiap pembangunan baru yang dicadangkan di sepanjang

persisiran pantai Port Dickson dan Pasir Panjang, jeti penumpang

perlulah dibina agar perkhidmatan teksi air boleh beroperasi dengan

lancar.

Terdapat cadangan pembangunan koridor pinggiran air Pantai Port

Dickson bagi pembangunan pelancongan dari laporan MVVCDP 2045.

Cadangan Pembangunan Waterfront City ini perlu menyediakan

kawasan baru jeti yang berpotensi pada masa hadapan sekiranya

pembangunan dijalankan.

Jeti penumpang sedia ada di Port Dickson perlu

dinaikkan taraf bagi membolehkannya berfungsi

sepenuhnya.

Lebuh raya

Jalan raya



Hab mobiliti adalah sebuah pusat sehenti bagi pengguna

pengangkutan awam dengan kepelbagaian perkhidmatan

pengangkutan awam disediakan. Oleh itu, terdapat empat (4) hab

utama yang telah dapat dikenal pasti di sekitar MVV. Antaranya:

i. ITT Labu;

ii. ITT Port Dickson;

iii. Hab Transit Seremban; dan

iv. Hab Transit Nilai.

1. Terminal Pengangkutan Bersepadu (ITT)

ITT Labu merupakan sebuah terminal bersepadu yang

diintegrasikan dengan stesen persimpangan kereta api stesen

Labu bagi menyokong perkhidmatan rel HSR yang akan dibina.

Selain itu, perkhidmatan BRT yang dicadangkan juga akan

ditempatkan disini bagi menjadi pilihan pengguna ke destinasi

yang dituju. (Rujuk Rajah 5.18)

Lokasi ITT Port Dickson yang dicadangkan dalam RT Port

Dickson 2020 akan dipindahkan dari Kg. Chokra ke kawasan

lapang (rizab KTMB) kerana lokasinya yang berdekatan dengan

Jeti Port Dickson dan landasan kereta api sedia ada. (Rujuk Rajah

5.18)

2. Jeti

Jeti Penumpang Port Dickson dan kawasan sekelilingnya perlu

dinaikkan taraf untuk mewujudkan sense of welcoming terhadap

Port Dickson sebagai pintu masuk antarabangsa di kawasan Port

Dickson. (Rujuk Rajah 5.17)

Kawasan ini berpotensi untuk dibangunkan sebagai kawasan

pembangunan berkonsepkan Transit Oriented Development

(TOD) untuk mengintegrasikan kawasan jeti dan kawasan sekitar

pantai Port Dickson. Ini akan menyokong konsep pembangunan

mampan dengan adanya kawasan jeti baharu termasuk

kemudahan laluan pejalan kaki dan basikal serta terbinanya

kesalinghubungan antara jalan raya utama ke jeti.

Bagi setiap pembangunan baharu, hab mobiliti perlu disediakan

di dalam kawasan pusat aktiviti baru tersebut. Kesesuaian hab

mobiliti ini adalah sejajar dengan kemudahan pengangkutan

awam yang disediakan.

Rajah 5.18: Konsep Hab Mobiliti Pengangkutan Awam

Bas Ekspres

Tempat Letak 
Kereta

Aktiviti 
Perniagaan

Kemudahan 
Mengecas 
Kenderaan

KTM

ERL

LRT

Trem

Bas Henti-henti

Laluan Pejalan 
Kaki

Laluan Basikal

Terminal Laluan Rel Hentian Bas

BRT

Rajah 5.19: Kemudahan Yang Perlu Dipakejkan Dalam Setiap Pembangunan

Sumber: MVVCDP 2045



Aktiviti berbasikal di Malaysia adalah pada tahap yang memuaskan.

Secara signifikan, dengan adanya laluan khas bagi pengguna basikal

ini, aktiviti basikal akan menjadi lebih menarik dan selamat.

Sehubungan dengan itu, berbasikal bukan hanya menjadi aktiviti

rekreasi malah mampu untuk menjadi salah satu pilihan mod

pengangkutan yang lebih mesra alam.

Terdapat tiga (3) cadangan laluan berbasikal di MVV seperti berikut:

i. Laluan Pantai Port Dickson – Untuk tujuan rekreasi;

ii. Laluan Koridor Sungai Linggi – Untuk tujuan rekreasi; dan

iii. Koridor Berbasikal (Tanah Merah – Seremban - Broga).

Rajah 5.20
Cadangan Laluan Aktiviti Basikal

Sumber : RTMVV, 2045

Lebuh raya

Jalan raya

Laluan Koridor Berbasikal (Tanah 
Merah-Seremban-Broga)



Tindakan dan Cadangan
Agensi Pelaksana Jangka Masa Pelaksanaan

Utama Sokongan Singkat Sederhana Panjang

KS1:
Cadangan Rangkaian Jalan Utama

Jalan Tempatan Baharu
• Jabatan Kerja Raya 

(JKR)
• Sektor Swasta • •

Rangkaian Lebuh raya 
Baharu 

KS2:
Menaik Taraf Jalan Utama dan Persimpangan

Menaiktaraf Jalan Utama
• Jabatan Kerja Raya 

(JKR)
• Sektor Swasta

• •

Menambahbaik 
Persimpangan

•

KS3:
Pembangunan Rangkaian Rel Wilayah

Rel Berkelajuan Tinggi
• Kementerian 

Pengangkutan

• Pihak Berkuasa 
Tempatan

• NGOs
•

Laluan Keretapi Baru
• KTMB
• Kementerian 

Pengangkutan

• MBS, MPPD
• NGOs

•

KS4:
Mewujudkan Sistem Bas BRT dan Menambah Laluan Koc

Laluan BRT
• Kementerian 

Pengangkutan
• MBS, MPPD
• Sektor Swasta

• •
Penambahan Laluan Koc

KS5:
Melengkapkan Rangkaian Kemudahsampaian Wilayah dan Tempatan

Penambahan 10 
Cadangan Laluan Utama

• Jabatan Kerja Raya 
(JKR)

• Kementerian 
Pengangkutan

• MBS, MPPD
• Sektor Swasta

• •

KS6:
Cadangan Laluan Trem Bandar Seremban dan Port Dickson 

Dua (2) Laluan Trem 
Bandar

• Jabatan Kerja Raya 
(JKR)

• Sektor Swasta •

KS7:
Menaik Taraf Jeti Penumpang Port Dickson dan Stesen Teksi Air

Stesen Jeti Teksi Air • Jabatan Laut Malaysia
• MPS, MPN, MPPD
• Sektor Swasta

- • •

KS8:
Merancang dan Membangunkan Hab Mobiliti

Empat (4) Hub Utama • Jabatan Kerja Raya 
(JKR)

• Kementerian 
Pengangkutan

• Sektor Swasta • •Satu (1) Jeti Penumpang 
Port Dickson

KS9:
Mengintegrasikan Sistem Laluan Basikal Di Setiap Pembangunan Baru Dengan 
Bandar-Bandar Sedia Ada 

Tiga (3) Laluan Berbasikal 
• Jabatan Kerja Raya 

(JKR)
• Sektor Swasta • •

Jadual 5.11: Senarai Agensi Pelaksana Bagi Strategi Memperkukuhkan Kemudahsampaian Bersepadu dan Efisien



Visi menjadikan MVV sebagai sebuah wilayah bersih, hijau dan mampan
menjelang tahun 2045 perlu didukung oleh tindakan memelihara dan
memulihara aset alam sekitar semula jadi sedia ada dan memastikan kualiti alam
sekeliling berada di tahap terbaik. Perlindungan ke atas habitat semula jadi perlu
dipertingkatkan bagi memastikan habitat sensitif tersebut kekal wujud di MVV,
selaras dengan Dasar Kepelbagaian Biologi Negara 2016-2025 yang menekankan
kepada:

i. Integrasi aspek pengekalan biodiversiti dalam pelan – pelan pembangunan;

ii. Pemeliharaan dan pemuliharaan habitat terancam (vulnerable habitat); dan

iii. Pembangunan pelancongan diuruskan secara mampan dan menggalakkan
konservasi biodiversiti.

Aset semula jadi ini mempunyai fungsi penting sebagai kawasan tadahan karbon
dalam membantu mengurangkan jejak karbon (carbon footprint) MVV yang akan
meningkat dengan kepesatan pembangunan di masa hadapan.

Selain aspek pemeliharaan aset alam sekitar semula jadi, tindakan dalam
meningkatkan kualiti alam sekeliling telah dikenal pasti.

Mewartakan dan Melindungi Kawasan Habitat 
Penting dan Sensitif

Melaksanakan Inisiatif Indigenous Community
Conserved Area (ICCA) bagi Meningkatkan 
Penglibatan Masyarakat Orang Asli dalam 
Pemeliharaan Sumber Hutan dan Konservasi Hutan

Mengekalkan, Melindungi dan Memelihara 
Biodiversiti Hutan Simpanan Kekal Sebagai 
Aset Habitat Semula Jadi dan Kawasan 
Tadahan Karbon

Menjadikan Sungai Sebagai Komponen Utama 
Rangkaian Hijau Koridor Ekologi

Mengawal dan Memantau Aktiviti Kuari Sedia Ada 
dan Kuari Baru

Mempertingkatkan Langkah-Langkah Memantau 
Kualiti Udara



i. Mengekalkan Keluasan HSK Sedia Ada

Keluasan sedia ada hutan simpanan kekal (HSK) dalam
kawasan MVV hendaklah dikekalkan bagi pelbagai tujuan
pengekalan dan pemuliharaan, termasuk pengekalan
habitat semula jadi dan kawasan tadahan karbon di masa
hadapan. Jumlah keluasan HSK sedia ada merangkumi 13%
daripada keseluruhan kawasan MVV, di mana nisbah HSK
kepada penduduk MVV pada tahun 2019 adalah 275 meter
persegi bagi setiap orang. Nisbah ini akan berkurangan
kepada 92 meter persegi bagi setiap orang menjelang tahun
2045 dengan anggaran jumlah penduduk MVV 2.2 juta
orang.

Peratusan HSK daripada keseluruhan MVV

Nisbah luas HSK kepada 
penduduk MVV tahun 
2019

Nisbah luas HSK kepada 
penduduk MVV tahun 2045

740,700 orang 2.2 juta orang

Sumber: Jabatan Perhutanan Negeri Sembilan, 2019

Jadual 6.1: Hutan Simpanan Kekal (HSK) dalam Kawasan MVV

Hutan Simpan Kekal Jenis Hutan Kelas Hutan Keluasan (Hektar)

DAERAH SEREMBAN 18,822.75

HSK Angsi Hutan Darat • Hutan Pengeluaran
• Hutan Simpanan Hutan Dara
• Hutan Tadahan Air
• Hutan Pelajaran

1,568.00

HSK Berembun Hutan Darat • Hutan Simpanan Hutan Dara
• Hutan Pelajaran
• Hutan Pengeluaran
• Hutan Tadahan Air
• Hutan Lipur

5,178.00

HSK Gallah Hutan Darat • Hutan Tadahan Air
• Hutan Pelajaran
• Hutan Pengeluaran

4,016.73

HSK Lenggeng Hutan Darat • Hutan Lipur
• Hutan Pelajaran
• Hutan Pengeluaran

5,417.00

HSK Pantai Hutan Darat • Hutan Pengeluaran 33.77

HSK Petai Hutan Darat • Hutan Pengeluaran 62.05

HSK Setul Hutan Darat • Hutan Pengeluaran 2,547.20

DAERAH PORT DICKSON 1,536.94

HSK Pasir Panjang Hutan Darat • Hutan Simpanan Hutan Dara
• Hutan Lipur
• Hutan Pelajaran

155.60

HSK Sungai Menyala Hutan Darat • Hutan Simpanan Hutan Dara
• Hutan Pelajaran
• Hutan Penyelidikan

1,280.27

HS Pulau Arang Hutan Paya Laut • Hutan Pengeluaran 2.41

HSK Paya Bakau Hutan Paya Laut • Hutan Pengeluaran 98.66

MVV 20,359.69



Jenis Kelas Hutan
dalam MVV

Petunjuk

Hutan Pengeluaran Kayu

Hutan Tadahan Air

Hutan Lipur

Hutan Pelajaran/Penyelidikan

Hutan Dara

Hutan Perlindungan Tanah

Rajah 6.1
Rizab Hutan Simpan Kekal

Sumber : RTMVV, 2045

Lebuh raya
Jalan raya



ii. Mewartakan hutan bakau Sungai Linggi sebagai Hutan Simpan

Kekal (HSK)

Hutan Bakau di persisiran Sungai Linggi diwartakan sebagai

hutan simpan kekal. Kawasan ini melibatkan kawasan seluas 172

hektar.

iii. Hutan Simpanan Kekal Sebagai KSAS Tahap 1

Kesemua HSK dalam MVV merupakan Kawasan Sensitif Alam

Sekitar Tahap 1. Penggunaan kawasan hutan dan aktiviti dalam

HSK adalah terhad kepada aktiviti yang dibenarkan mengikut

peruntukan garis panduan KSAS dan Jabatan Perhutanan Negeri

Sembilan.

iv. Pusat Konservasi Habitat Liar

Mewujudkan Pusat Konservasi Habitat Liar (PKHL) dalam HSK

Angsi-Berembun dengan kerjasama PERHILITAN sebagai agensi

sokongan dalam usaha melindungi dan memelihara spesies

habitat liar serta menangani aduan konflik manusia-haiwan dan

memberi perlindungan kepada spesies Tapir, Harimau

Kumbang, Ungka Tangan Putih dan sebagainya dalam kawasan

MVV.

ECO-DUCT BRIDGE

v. HSK Angsi dan HSK Berembun Sebagai Sebahagian Koridor

Ekologi CFS

Kedua-dua HSK Angsi dan HSK Berembun adalah sebahagian

daripada Koridor Ekologi Central Forest Spine CFS Negara. Ianya

telah dikenal pasti sebagai Koridor SL7 dalam Pelan Induk CFS,

yang mana kedua-dua kompleks hutan HSK Angsi dan HSK

Berembun perlu dihubungkan bagi mewujudkan koridor ekologi

hidupan liar. Dicadangkan eco-duct bridge dibangunkan

merentasi Jalan Persekutuan 5 Seremban – Kuala Pilah bagi

tujuan menghubungkan dua (2) habitat hutan utama ini.

vi. Mengkaji kebolehlaksanaan pewujudan koridor ekologi

tambahan menghubungkan HSK Gallah dan HSK merentasi

Lebuh raya LEKAS.

Kompleks HSK Gallah pada masa kini adalah terpisah dengan

keseluruhan kompleks hutan utama di MVV. Bagi

merealisasikan cadangan ‘Mountain to the Sea’ sepertimana

yang ditetapkan dalam pelan pembangunan komprehensif MVV,

cadangan koridor ekologi menghubungkan kedua-dua kompleks

hutan perlu dikaji dan dilaksanakan. Pelan tindakan pelaksanaan

perlu disediakan melalui rancangan kawasan khas dengan

kerjasama PLANMalaysia@Negeri Sembilan, Jabatan Hutan,

Jabatan Alam Sekitar dan PERHILITAN.

Eco-duct bridge berfungsi bagi memudahkan pergerakan hidupan liar ke kawasan hutan 
bersebelahan sekali gus mampu mengurangkan kadar kematian hidupan liar akibat dilanggar 
kenderaan.

Sumber: https://i.redd.it/



Masyarakat Orang Asli mempunyai pengetahuan yang luas dan
kemahiran yang tinggi mengenai perihal tanah. Penglibatan
masyarakat Orang Asli perlu dimanfaatkan bagi menyokong usaha
memelihara biodiversiti dan konservasi hutan.

i. Mewartakan Petempatan Orang Asli

• Terdapat beberapa petempatan dan rizab Orang Asli yang
masih belum diwartakan dan perlu diwartakan pada kadar
segera. Walau bagaimanapun, beberapa rizab Orang Asli
adalah terletak dalam HSK, di mana peranan Orang Asli
dalam konservasi perlu diterapkan.

ii. Merangka Peranan dan Penglibatan Orang Asli Dalam Aktiviti
Pengurusan dan Pemantauan Hutan

• JAKOA perlu merangka peranan dan penglibatan Orang Asli
dalam aktiviti pengurusan hutan dan pemantauan untuk
membanteras aktiviti penebangan dan pembalakan haram;

• Mewujudkan kumpulan pemantau (community watch) oleh
PERHILITAN dengan sokongan JAKOA untuk membentuk
komuniti Orang Asli sebagai pemantau bagi membanteras
kegiatan pemburuan haram dalam kawasan perlindungan
habitat liar; dan

• Kementerian Pelancongan dan Kebudayaan Malaysia
(MOTAC) boleh mempromosikan aktiviti ekopelancongan
berimpak rendah berasaskan hutan dengan kerjasama JAKOA
melibatkan peranan Orang Asli sebagai pemandu arah atau
fasilitator bagi aktiviti interpretasi hutan kepada pelancong
bagi memanfaatkan kemahiran yang dimiliki mereka dan bagi
menambah baik sumber ekonomi komuniti Orang Asli.

Jadual 6.2: Hutan Simpanan Kekal dalam Kawasan MVV

Nama Kampung Suku Kaum Status Tanah Populasi

DAERAH SEREMBAN 2214

KOA Jeram Kedah Temuan Rizab Orang Asli (Seksyen 7) 535

KOA Lumut Temuan Lulus MMK Tetapi Belum Diwartakan 68

KOA Kolam Air Temuan Dalam Permohonan (Hutan Simpan) 161

KOA Ngoi-Ngoi Temuan Rizab Orang Asli (Seksyen 7) 60

KOA Sungai Raya Temuan Kawasan Orang Asli (Seksyen 6) 66

KOA Belihoi Temuan Kawasan Orang Asli (Seksyen 6) 195

KOA Gebok Temuan Rizab Orang Asli (Seksyen 7) 47

KOA Kedat Temuan Rizab Orang Asli (Seksyen 7) 130

KOA Sungai Mahang Temuan Lulus MMK Tetapi Belum Diwartakan 132

KOA Sebir Temuan Rizab Orang Asli (Seksyen 7) 163

KOA Tekir Temuan Rizab Orang Asli (Seksyen 7) 448

KOA Ulu Mendom
Temuan Kampung Tidak Rasmi Didiami Tanpa 

Permohonan
79

DAERAH PORT DICKSON 101

KOA Bukit Kepong Temuan Rizab Orang Asli (Seksyen 7) 91

KOA Sunggala Temuan Rizab Orang Asli (Seksyen 7) 10

MVV 2315

Sumber: Jabatan Kemajuan Orang Asli, 2017



CONTOH AMALAN TERBAIK

Zon Ecolinc Kinabalu merupa salah satu ICCA yang telah di
tubuhkan bagi tujuan membangunkan koridor ekologi antara dua
(2) taman iaitu Taman Kinabalu dan Taman Banjaran Crocker di
mana penglibatan pelbagai masyarakat tempatan di sekitarnya

Zon Ecolinc ini terbahagi kepada dua (2) iaitu kawasan yang
dilindungi sepenuhnya iaitu kawasan primer dan kawasan sekunder
di mana penggunaan sumber diurus secara mampan. Aktiviti
memburu adalah dilarang dan penggunaan sumber yang terhad
alam kawasan primer. Manakala dalam kawasan sekunder aktiviti
berkaitan ekopelancongan dibenarkan.

Rangakaian Ecolinc Kinabalu

Contoh Penglibatan Komuniti Setempat Dalam Usaha Pemuliharaan

Sumber: Kajian Ecolinc Kinabalu 2010-2011 dalam Rancangan Fizikal Negara Ke-3 (RFN3)

Rajah 6.3: Penglibatan Komuniti dalam Rangkaian Ecolinc Kinabalu bagi Usaha 
Pemuliharaan

Rajah 6.2
Lokasi Petempatan Orang Asli

Sumber : RTMVV, 2045

Jalan raya



i. Tapak Habitat Penting Sebagai KSAS Tahap 1

• Mewartakan kawasan perlindungan habitat penting seperti
kawasan pendaratan penyu, dataran rumput laut dan
kawasan perairan terumbu karang sebagai Kawasan
Sensitif Alam Sekitar (KSAS) Tahap 1; dan

• Mewartakan kawasan pendaratan penyu dan konservasi
penyu sebagai kawasan perlindungan habitat liar dan
terancam.

ii. Melindungi dan Memelihara Kawasan Dataran Rumput

• Melaksanakan program penanaman rumput laut atau
rumput tiruan terutamanya di kawasan tambakan bagi
menambah kawasan dataran rumput laut yang menyokong
ekosistem rantaian makanan persisiran pantai.

iii. Mengukuhkan Kualiti Air Laut Dengan Melalui Program
Pemantauan Dan Pemulihan Tumpahan Minyak

• Mengambil kira Rancangan Tindakan Tumpahan Minyak,
Pelan Tindakan Pembersihan Pantai Akibat Tumpahan
Minyak Negeri Sembilan, ASEAN Pelan Tindakan Tumpahan
Minyak (ASEAN-OSRAP) dan Konvensyen Antarabangsa
untuk Pencegahan Pencemaran dari Kapal (MARPOL)
sebagai asas perancangan dan pencegahan tumpahan
minyak

Jadual 6.3: Spesies Hidupan Liar dalam Hutan Simpan Kekal di Kawasan MVV

Spesies Bilangan

Tapir 14

Harimau Kumbang 1

Babi Hutan 37

Lotong 26

Ungka Tangan Putih 15

Kera 5

Kuang Raya 5

Serindit 13

Enggang Badak 13

Sumber: Kajian Inventori Hidupan Liar oleh PERHILITAN Negeri Sembilan, Pelan Tindakan Central Forest Spine (CFS) 
Negeri Sembilan Darul Khusus.

iv. Meningkatkan Usaha Pemeliharaan dan Pemuliharaan Habitat
Penyu dan Kawasan Pendaratan Penyu

• Menambah bilangan pusat penetasan di kawasan
pendaratan Penyu;

• Menyediakan program pemuliharaan dan pemeliharaan
habitat penyu melalui sukarelawan (volunteer holidays) di
pusat konservasi dan pusat penetasan penyu;

• Menggalakkan penglibatan dari pihak pengusaha
penginapan sebagai sokongan dalam usaha konservasi
habitat penyu dan pemulihan kawasan terumbu karang;
dan

• Menggalakkan kerjasama di antara kerajaan negeri, pihak
berkuasa tempatan, agensi kerajaan terlibat, badan bukan
kerajaan, institusi pengajian tinggi, agensi swasta dan
masyarakat setempat dalam usaha konservasi habitat
penyu.

v. Pemuliharaan Ekosistem Terumbu Karang

• Menyediakan kemudahan boya penanda dan boya
penambat di perairan pulau di kawasan terumbu karang.
Penyediaan boya dapat mengawal aktiviti pelancong dalam
penggunaan kawasan perairan;

• Menjalankan inventori terumbu karang yang mengalami
kelunturan atau kerosakan dengan kerjasama agensi
swasta seperti Reef Check Malaysia antara keperluan
memulihara sumber marin bagi menjamin kesihatan
ekosistem terumbu karang ke tahap berkekalan; dan

• Bot-bot lama yang ingin dilupuskan boleh dijadikan peranti
biodiversiti marin sebagai alternatif kepada peranti besi
dan konkrit. Selain sebagai langkah pemuliharaan
ekosistem terumbu karang, ia juga dapat menjadi daya
tarikan lokasi aktiviti selaman alternatif bagi penyelam
skuba sekali gus dapat mengurangkan bebanan kepada
ekosistem terumbu karang semula jadi.

iv. Melindungi dan Memulihara Kawasan Habitat Semula jadi
Spesies Buaya Tembaga dan Burung Hijrah (raptor/ pemangsa)

• Mewartakan dan melindungi kawasan habitat penting
seperti buaya tembaga di Sungai Linggi dan Sungai Lukut.

• Memulihara dan melindungi kawasan habitat spesies
burung hijrah (Raptor/pemangsa) di Hutan Bakau persisir
pantai.



Rajah 6.4
Lokasi Kawasan Habitat Penting dan 

Cadangan Hutan Perlindungan Hidupan Liar

KLIA

Wilayah Persekutuan 
Putrajaya

Daerah Hulu Selangor

Daerah Jelebu

Daerah 
Kuala Pilah

Daerah Sepang

Daerah 
Alor Gajah

Daerah Rembau

Sumber : RTMVV, 2045

Lebuh raya
Jalan raya



i. Mewartakan Sungai-Sungai Utama Yang Masih Belum
Diwartakan

• Sebilangan besar sungai-sungai di kawasan MVV masih
belum diwartakan. Daripada sejumlah 49 batang sungai di
Daerah Seremban, 43 batang sungai masih belum
diwartakan. Di Daerah Port Dickson pula, 18 sungai masih
belum diwartakan daripada sejumlah 22 sungai.

• Langkah-langkah pewartaan perlu dilakukan agar rizab sungai
yang berpatutan disediakan di sepanjang jajaran sungai-
sungai tersebut. Dengan langkah mewartakan rizab sungai,
sebarang cadangan pembangunan akan datang akan
disyaratkan untuk menyediakan rizab sungai yang
berpatutan mengikut kelebaran sungai.

• Selanjutnya, tindakan pengindahan sepanjang jajaran sungai
boleh dilaksanakan oleh pihak PBT dan JPS dalam usaha
menjadikan sungai sebagai koridor hijau selaras dengan
konsep mountain to the sea MVV.

•

•

•

•

iii. Melaksanakan Projek Pengindahan Dan Pembersihan Sungai-
sungai Terpilih

Program mempertingkatkan kualiti air sungai serta
memperindah visual tepian Sungai Temiang yang mengalir
sepanjang sembilan (9) kilometer melalui Bandar Seremban dan
Sungai Linggi yang menyelusur Mukim Rantau sepanjang 18
kilometer adalah salah satu usaha pembersihan sungai dan
pengindahan sungai.

Antara cadangan kaedah semula jadi dalam usaha pengindahan
dan pembersihan adalah:-

• Menggunakan tumbuhan (phytoremediation plants) seperti

antaranya: Thlaspi Caerulescencs, Alyssum Serpyllifolium,

Brasssica Juncea dan Eichhornia Crassipes yang mempunyai

keupayaan sebagai penapis semula jadi (bio-filtration) bagi

merawat pencemaran air serta sebagai tumbuhan landskap;

dan

• Menggunakan habitat air seperti Rhiefitoplankton yang

mempunyai toleransi yang tinggi terhadap pencemaran atau

spesies ikan seperti Ikan Emas (Cyprinuscarpio L.) yang sangat

peka dan sensitif terhadap perubahan persekitaran sebagai

indikasi biologi (bio-indicator) bagi memantau tahap

kebersihan kualiti air.

ii. Menerapkan Konsep Pembangunan Menghadap Sungai

• Semua pembangunan baharu hendaklah mengekalkan sungai
atau alur air sedia ada dalam tapak pembangunan dalam
semula jadi (natural form). Struktur bangunan hendaklah
menghadap sungai. Rizab Sungai disediakan mengikut garis
panduan teknikal (Rujuk Jilid 2 RT MVV).

CONTOH AMALAN TERBAIK

Sungai Pasig sepanjang 25 kilometer menyelusur Manila melalui
daerah yang mempunyai kepadatan yang tinggi penduduk. Program
pembersihan dan pengindahan Sungai Pasig bermula dengan
mewajibkan rizab sungai seluas 3 meter bebas dari bangunan.
Kemudian, menggunakan pendekatan semula jadi dengan
merimbunkan tanaman hijau di tengah laluan sungai bersama
dengan penyaring air.

Masalah banjir yang sering berlaku sebelumnya juga telah
berkurangan kesan dari kurangnya saluran air dan perparitan yang
tersumbat akibat sampah hanyut dalam badan air. Kini, Sungai Pasig
lebih hidup dengan kualiti air yang kian bersih serta orang awam
boleh beraktiviti riadah ringan di tepian sungai.

Sungai Pasig sebelum program pembersihan dan pengindahan
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Rajah 6.5
Lembangan Sungai

Hutan Simpan Kekal

D a e r a h  

K u a l a  P i l a h

D a e r a h  

J e l e b u

Sumber : RTMVV, 2045



Bil. Nama Sungai Panjan
g 

Sungai 
(km)

Lebar 
Sungai 

(m)

Rizab Sungai 
Keseluruhan 

(m)

Status
(Warta /

Belum Warta )

1 Sg Ah Pin 4.0 10.0 50.0 Belum Warta

2 Sg Anak Ayer Garam 4.0 6.0 26.0 Belum Warta

3 Sg Asahan 3.2 10.0 50.0 Belum Warta

4 Sg Bangkok 3.0 10.0 50.0 Belum Warta

5 Sg Batang Benar 12.0 15.0 55.0 Warta

6 Sg Batang Labu 18.0 20.0 80.0 Belum Warta

7 Sg Batang Nilai 7.0 6.0 26.0 Belum Warta

8 Sg Batang Jeralang 5.0 5.0 25.0 Belum Warta

9 Sg Belangkan 6.0 4.0 14.0 Belum Warta

10 Sg Belihoi 4.0 10.0 50.0 Belum Warta

11 Sg Beranang 9.0 15.0 55.0 Belum Warta

12 Sg Broga 6.0 10.0 50.0 Belum Warta

13 Sg Chelet 4.0 10.0 50.0 Belum Warta

14 Sg Chinchang 4.0 20.0 80.0 Belum Warta

15 Sg Chucho 4.0 10.0 50.0 Belum Warta

16 Sg Chuping 

8.0 5.0 25.0 Belum Warta

8.6 10.0 50.0 Belum Warta

17 Sg. Emi 5.0 7.0 27.0 Warta

18 Sg Gadong 7.0 7.0 27.0 Belum Warta

19 Sg Gadut 8.0 5.0 25.0 Belum Warta

20 Sg Gantor 3.5 5.0 25.0 Belum Warta

21 Sg Gebok 3.0 5.0 25.0 Belum Warta

22 Sg Golai 5.0 3.0 13.0 Belum Warta

23 Sg Jai 7.0 12.0 52.0 Belum Warta

24 Sg Jelatok 5.0 10.0 50.0 Belum Warta

25 Sg Jerangkang 4.0 10.0 50.0 Belum Warta

26 Sg Jijan 14.0 14.0 54.0 Belum Warta

27 Sg Junjun 4.0 5.0 25.0 Belum Warta

28 Sg Kancong 6.0 10.0 50.0 Belum Warta

29 Sg. Kepayang 12.0 22.0 82.0 Belum Warta

30 Sg Lambar 6.0 6.0 26.0 Belum Warta

31 Sg Lenggeng 7.0 15.0 55.0 Belum Warta

32 Sg Linggi

7.5 30.0 110.0 Warta

8.4 35.0 115.0 Warta

18.0 52.0 152.0 Warta

33 Sg. Machang 4.0 10.0 50.0 Belum Warta

34 Sg Mahang 4.0 5.0 25.0 Belum Warta

35 Sg Mahang 4.0 5.0 25.0 Belum Warta

36 Sg Mantau 4.0 10.0 50.0 Belum Warta

37 Sg Mandum 2.0 12.0 52.0 Belum Warta

38 Sg Momor 4.0 5.0 25.0 Belum Warta

39 Sg Nyatoh 13.0 4.0 14.0 Belum Warta

40 Sg Pajam 10.0 15.0 55.0 Belum Warta

41 Sg Paroi 13.0 12.0 52.0 Warta

42 Sg Petai 3.0 5.0 25.0 Belum Warta

43 Sg Sagalek 4.0 3.0 13.0 Belum Warta

44 Sg Sekah 4.0 12.0 52.0 Belum Warta

45 Sg Selimbu 4.0 10.0 50.0 Belum Warta

46 Sg Setul 10.0 15.0 55.0 Belum Warta

Sumber: Jabatan Pengairan dan Saliran Negeri Sembilan 

Jadual 6.4: Senarai Sungai dan Rizab Sungai dalam Daerah Seremban

Rajah 6.6
Lembangan Sungai Daerah Seremban

Hutan Simpan Kekal

Sumber : RTMVV, 2045



Bil. Nama Sungai Panjang 
Sungai (km)

Lebar 
Sungai (m)

Rezab Sungai 
Keseluruhan 

(m)

Status
(Warta /

Belum Warta )

1 Sg Pelandok 5.0 10.0 50.0 Belum Warta

2 Sg Ayer Hitam 13.0 20.0 80.0 Belum Warta

3 Sg Bayas 2.0 4.0 14.0 Belum Warta

4 Sg Che Ali 2.0 15.0 55.0 Belum Warta

5 Sg Deraka 2.5 5.0 25.0 Belum Warta

6 Sg Kapas 2.0 3.0 13.0 Belum Warta

7 Sg Keroh 2.0 20.0 80.0 Belum Warta

8 Sg Lukut Besar 9.0 50.0 150.0 Warta

9 Sg Lukut Kecil 6.0 25.0 85.0 Warta

10 Sg Menyala 22.0 45.0 145.0 Warta

11 Sg Pak mail 7.0 22..0 82.0 Belum Warta

12 Sg Panchor 3.0 7.0 27.0 Belum Warta

13 Sg Puchong 3.0 20.0 80.0 Belum Warta

14 Sg Puting 7.0 20.0 80.0 Belum Warta

15 Sg Rambai 4.0 20.0 80.0 Belum Warta

16 Sg Sendayan 7.0 20.0 80.0 Belum Warta

17 Sg Sepang 24.0 12.0 52.0 Warta

18 Sg Si rusa 6.0 12.0 52.0 Belum Warta

19 Sg Solok Hilir 3.0 5.0 25.0 Belum Warta

20 Sg Tampin 2.4 6.0 26.0 Belum Warta

21 Sg Tanah Merah 8.0 50.0 150.0 Belum Warta

22 Sg Tok Alip 3.0 6.0 26.0 Belum Warta

Jadual 6.5: Senarai Sungai dan Rizab Sungai dalam Daerah Port Dickson

Sumber: Jabatan Pengairan dan Saliran Negeri Sembilan 

Rajah 6.7
Lembangan Sungai Daerah 

Port Dickson

Hutan Simpan Kekal

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 6.8
Kawasan Pengawasan Kualiti Air dan Udara

Air

Stesen Pengawasan Kualiti Udara 
Automatik

Stesen Pengawasan Kualiti Air 
Automatik

iv. Bekerjasama dengan Pengusaha Industri dalam Mengawal

Pencemaran Sungai

• Menggalakkan pemilik industri menerapkan teknologi

hijau seperti penggunaan perawatan-bio (bio-

treatment), kolam aerasi (aerator), koagulan dari bahan

alami (natural coagulant) dalam perawatan efluen

sebelum pelepasan ke badan air; dan

• Menyediakan saluran terus dari longkang industri ke

kolam takungan rawatan sisa efluen industri sebelum

pelepasan ke badan air.

v. Memasang Stesen pengawasan Indeks Kualiti Air di muara

air terpilih:

Tujuh (7) stesen pengawasan Indeks Kualiti Air dicadangkan

bagi tujuan meningkatkan pengawalan kualiti air sungai

(Rajah 6.8)

vi. Meningkatkan Inisiatif Penglibatan Awam dalam
Penjagaan Sungai

• Menerapkan dan melaksanakan program pemuliharaan
dan pemeliharaan ekosistem sungai sebagai silibus
kokurikulum dan aktiviti tahunan sekolah-sekolah di
dalam RT MVV;

• Melaksanakan program pendidikan dan kesedaran
kepada orang awam mengenai kepentingan
pemuliharaan dan pemeliharaan sungai berserta
ekosistemnya;

• Menggalakkan penglibatan sektor swasta sebagai

Corporate Social Responsibility (CSR) dalam usaha

pembaikan dan pemeliharaan kualiti air sungai;

• Meletakkan papan tanda infografik mengenai

kepentingan pemeliharaan ekosistem sungai, senarai

larangan aktiviti pencemaran dan penguatkuasaan

undang-undang di taman rekreasi sungai; dan

• Menyediakan kemudahan kitar semula di sekitar taman

rekreasi sungai.

Sumber : RTMVV, 2045

Lebuh raya
Jalan raya



i. Tapak Kuari Sebagai Zon Risiko Pembangunan

Kawalan pembangunan sekitar tapak kuari sebagai salah satu
parameter kawalan perancangan. (Rujuk Jilid 2)

Pembangunan kuari dalam kawasan kuari perlu merujuk kepada
Pelan Pengurusan Kuari Negeri Sembilan dan tertakluk kepada
arahan semasa Kerajaan Negeri Sembilan.

ii. Bekerjasama Dengan Operator Kuari Bagi Mengawal
Pencemaran Yang Disebabkan Aktiviti Kuari

• Menggalakkan operator kuari menerapkan teknologi
kejuruteraan seperti penggunaan wet scrubber, fog dust
suppression, water sprinkler sebagai langkah pengawalan
pencemaran udara yang disebabkan debu dan partikel
halus; dan

• Menggalakkan penanaman tumbuhan jenis litupan bumi di
sekitar kawasan kuari yang terdedah bagi mengawal air
larian mengalir ke badan air dan sekali gus dapat
mengurangkan kelodak yang menyebabkan pencemaran
kualiti air.

Jadual 6.6: Kuari Aktif dalam MVV

Nama Kuari Mukim No. Lot Keluasan

DAERAH SEREMBAN 440.93

Eng Lian Quarry S/B Ampangan Lot31366 dan Lot 29355 18.817 

Bertam Capital S/B Sentul LOT 928 dan 8337 22.615 

Jaksa Quarry S/B Labu
Lot 20816, Lot 14635,

Lot 16376 dan Lot 24070
48.981 

Batu Tiga Quarry S/B Labu PT 6050 dan PT 13271 25.56 

Spring Energy S/B Mantin Lot 13028 dan Lot 13029 43.728 

Malaysian Rock Product S/B Labu
Lot 3816, Lot 28104, 

Lot 32231 dan Lot 14678
33.593 

Blacktop Industries S/B Sentul Lot 8595 dan Lot 9131 26.32

Romila Marketing S/B Labu PT 6464, PT 6465 30.352 

Highway Quarry S/B Labu
Lot 38435, Lot 38436, Lot 38437, Lot 20863 

dan PT 4900
30.53 

Negeri Roadstone S/B Sentul Lot 3733 dan Lot 3734 36.324

Panchor Granite S/B Ampangan PT 33367 28.654

Pati Nilai S/B Sentul Lot 5242 -

SCQ Quarry S/B Empangan Lot 28429 32.445

Hanson Quarry S/B Labu Lot 6328 dan Lot 2552 37.531 

right Pace S/B Sentul Lot 1364 dan Lot 884 25.48

DAERAH PORT DICKSON 35.545

Tanah Merah Quarry S/B Jimah PT 6140, PT6103 dan PT 6105 35.545 

MVV 476.475

Sumber: Jabatan Mineral dan Geosains, 2017



Contoh aktiviti kuari di MVV

Sumber: Bagus Gemilang dan Nilaimas Services

Rajah 6.9
Tapak Kuari Aktif

Sumber : RTMVV, 2045



i. Memperluaskan Rangkaian Stesen Pengawasan Kualiti Udara

Automatik

• Terdapat tiga (3) stesen pengawasan kualiti udara automatik

dalam MVV iaitu di Daerah Seremban, Daerah Port Dickson

dan Mukim Nilai. Keempat-empat stesen pengawasan kualiti

udara ini adalah dalam kategori kawasan penempatan;

• Indeks Kualiti Udara dalam MVV dari tahun 2013 sehingga

tahun 2016 dicatatkan pada kategori sederhana secara

keseluruhannya; dan

• Memandangkan kesemua stesen pengawasan kualiti udara

automatik dalam MVV dalam kategori penempatan, adalah

dicadangkan stesen pengawasan kualiti udara automatik

yang baharu ditempatkan di zon perindustrian bagi

pemantauan secara berterusan pada kadar real time. Selain

itu, dicadangkan stesen pengawasan kualiti udara automatik

yang baharu dalam kawasan sensitif pencemaran udara dan

tumpuan orang awam sama ada berdekatan dengan kawasan

hospital, sekolah mahupun kawasan rumah ibadat.

Rajah 6.10: Indeks Pencemaran Udara (IPU) dalam MVV ii. Bekerjasama dengan Pemilik Industri bagi Mengawal

Pencemaran Udara dari Sektor Industri

• Menggalakkan pemilik industri mematuhi garis panduan

yang ditetapkan oleh Jabatan Alam Sekitar bagi pelepasan

asap berjadual bagi mengawal dan mengurangkan

pencemaran udara dari sektor industri;

• Mewajibkan pemilik industri mengguna pakai Pemantauan

Prestasi Perindustrian Sistem Kawalan Pencemaran Udara

(IPCS) sebagai syarat keperluan baru bagi industri; dan

• Menggalakkan pemilik industri menggunakan teknologi

kejuruteraan seperti scrubber, cyclone, bagfilter dan

teknologi yang bersesuaian sebagai langkah pengawalan

dan bagi mengurangkan bahan pencemar dalam pelepasan

asap industri.
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Tindakan dan Cadangan Agensi Pelaksana Jangka Masa Pelaksana

Utama Sokongan Singkat Sederhana Panjang

AS1:
Mengekalkan, Melindungi dan Memelihara Biodiversiti 
Hutan Simpanan Kekal Sebagai Aset Habitat Semula Jadi dan 
Kawasan Tadahan Karbon

• Jabatan Perhutanan Negeri Sembilan • Pihak Berkuasa Tempatan
• PERHILITAN
• JAS
• NGO’s

•

AS2:
Melaksanakan Inisiatif Indigenous Community Conserved
Area (ICCA) bagi Meningkatkan Penglibatan Masyarakat 
Orang Asli dalam Pemeliharaan Sumber Hutan dan 
Konservasi Hutan

• Jabatan Kemajuan Orang Asli (JAKOA) • Pihak Berkuasa Tempatan
• Kementerian Pelancongan, Seni

dan Budaya Malaysia (MOTAC)
• Jabatan Perhutanan Semenanjung Malaysia 

(JPSM) 
• PERHILITAN
• NGOs

•

AS3:
Mewartakan dan Melindungi Kawasan Habitat 
Penting dan Sensitif

• Jabatan Perhutanan Negeri Sembilan
• PERHILITAN
• Jabatan Perikanan
• Jabatan Alam Sekitar Negeri Sembilan

• Pihak Berkuasa Tempatan
• Malaysian Nature Society (MNS)
• Reef Check Malaysia •

AS4:
Menjadikan Sungai Sebagai Komponen Utama Rangkaian 
Hijau Koridor Ekologi

• Jabatan Pengairan dan Saliran (JPS)
• Jabatan Alam Sekitar (JAS)

• Pihak Berkuasa Tempatan
• NGOs

•

AS5:
Mengawal dan Memantau Aktiviti Kuari Sedia Ada 
dan Kuari Baru

• Jabatan Mineral dan Geosains (JMG) • Pihak Berkuasa Tempatan
• Jabatan Alam Sekitar (JAS) •

AS6:
Mempertingkatkan Langkah-Langkah Memantau 
Kualiti Udara

• Jabatan Alam Sekitar (JAS) • Pihak Berkuasa Tempatan

•

Jadual 6.7: Memelihara Aset Alam Semula Jadi dan meningkatkan Kualiti Alam Sekitar



Pengekalan ekologi alam semula jadi sedia ada, kepelbagaian biologi

bandar (biodiversiti bandar), kehijauan bandar dengan persekitaran

landskap yang berkualiti merupakan komponen penting bagi

merealisasikan visi MVV sebagai Metropolis Bertaraf Dunia Yang

Bersih dan Hijau Menjelang Tahun 2045.

Sebagai wilayah yang akan membangun dan dengan perluasan

kawasan perbandaran yang telah dirancang, adalah menjadi

keperluan untuk pembangunan perbandaran di MVV menerapkan

unsur-unsur semula jadi dalam landskapnya. Ini bagi mewujudkan

persekitaran hijau, asli dan mampan dan bagi memperluaskan

biodiversiti dari habitat semula jadi hutan dan marin ke kawasan

bandar dan petempatan. Selain dari itu, ia juga bagi mencapai

matlamat perbandaran rendah karbon di mana hutan, kawasan

lapang dan pokok-pokok itu merupakan penyumbang terbesar dalam

pengurangan karbon.

Dua (2) strategi utama pembangunan landskap bagi MVV adalah:

1. Mewujudkan kesinambungan ekologi melalui koridor ‘Gunung ke

Laut’ (Mountain to the Sea); dan

2. Menambahbaik karaktor landskap kawasan pembangunan

perbandaran.

Menjadikan Koridor Sungai Sebagai Jaluran Ekologi 
Hijau Utama

Mewujudkan Koridor Ekologi Utama Melalui 
Kawasan Pembangunan Heartbeat MVV

Meningkatkan Habitat Ekologi Marin dan Landskap 
Rekreasi Pesisir Pantai MVV

Meningkatkan Hubungan Hijau Melalui Landskap 
Jalan

Cadangan Landskap Kawasan Lapang Bandar 
Utama

Penambahbaikan Landskap Kawasan Perumahan

Penambahbaikan Landskap Kawasan Institusi

Penambahbaikan Landskap Kawasan Komersial

Penambahbaikan Landskap Kawasan Industri



Aset semula jadi utama MVV adalah habitat tanah tinggi berhutan di

sempadan utara dan pesisir pantai serta laut di sempadan selatannya.

Kedua-dua habitat ini terpisah oleh kawasan perbandaran dan pertanian

yang pada masa hadapan akan juga menjadi kawasan pembangunan.

Konsep pembangunan landskap ‘Gunung ke Laut’ (Mountain to the Sea)

bertujuan menyediakan koridor ekologi dalam kawasan perbandaran

mewujudkan kesinambungan antara ekosistem daratan dan laut selain

melindungi habitat hidupan liar.

Laut merupakan sebahagian daripada hubungan utama yang

merangkumi kawasan pantai dan badan air. Hutan bakau dan rumpai laut

yang mengekalkan kualiti air laut. Kawasan pesisir pantai seperti Pantai

Tanjung Gemuk adalah kawasan pendaratan, kawasan hutan bakau

untuk perhentian burung-burung migrasi, dan ia juga merupakan

memainkan peranan sebagai aset utama yang menyokong kepelbagaian

biologi flora dan fauna kawasan tempatan.

Sebagai tulang belakang hijau Semenanjung Malaysia di mana

kepelbagaian bio-bandar, tanah tinggi berhutan memainkan peranan

yang penting dalam menyokong biodiversiti, Ianya turut menyediakan

habitat bagi spesies haiwan yang berhijrah dari kawasan tanah rendah. Ia

walau bagaimanapun dikekang oleh perluasan kawasan pembangunan

dan perbandaran. Kewujudan koridor ekologi menghubungkan dua (2)

habitat semula jadi utama di MVV adalah menjadi keutamaan dalam

memastikan visi bersih dan hijau MVV menjadi realiti.

Terdapat dua (2) jenis hubungan ekologi:

i. Koridor utama: Melalui koridor rizab sungai dan koridor ekologi

utama dalam pembangunan ‘Heartbeat MVV’; dan

ii. Koridor kedua; Melalui strategi landskap; kawasan hijau tanah

lapang, rizab jalan.

Gunung

Laut

Bandar

Kawasan lapang
(Stepping Stope)

Rajah 7.1: Hubungan ekosistem bandaran melalui ‘gunung ke laut’ 
(Mountain to the Sea)

Hubungan 
Biodiversiti

Gunung dan Hutan

Laut (Pinggir Pantai)

Landskap Bandar

Jadual 7.1: Senarai Cadangan Koridor ‘Gunung ke Laut’

Karaktor Koridor Serantau Karaktor Koridor Tempatan Cadangan Bagi Pengurusan Koridor

Koridor yang lebih luas (sasaran 50-100 

meter)

Koridor yang lebih kecil (sasaran 10-50 

meter)

Memulihkan dan meningkatkan kawasan habitat yang terpenting di 
sepanjang koridor.

Direka untuk memberi pergerakan bagi 

pelbagai spesies termasuk yang kurang 

toleran terhadap gangguan manusia

Direka untuk memberi pergerakan bagi 

pelbagai spesies termasuk yang kurang 

toleran terhadap gangguan manusia

Menguatkuasakan sasaran melebarkan koridor untuk koridor serantau dan 
tempatan.

Rekreasi yang terhad Malar hijau sepanjang kawasan 

pembangunan

Jalan-jalan rekreasi dan kemudahan-kemudahan harus dapat diletakkan di 
satu pinggir koridor. Laluan harus berada di luar kawasan riparian dengan 
jarak minimum 10 meter di atas bahagian tebing sungai. Lintasan koridor 
haruslah dielakkan.

Hubungan serantau Kaedah hidro yang betul Mengenal pasti pemilik tanah swasta yang menceroboh koridor yang 
dilindungi.

Menghubungkan kawasan habitat yang luas Menghubungkan tapak yang kecil, kawasan 

habitat yang berpecah

Koridor tepian sungai yang luas Koridor tepian sungai yang lebih kecil

Sumber: RTMVV 2045



Rajah 7.2 : Projek-projek utama di kawasan RTMVV
Cadangan tindakan mengintegrasikan alam semula jadi merangkumi keseluruhan landskap secara

skala makro seperti kawasan sensitif alam sekitar, koridor sungai dan jalan, kawasan lapang, hutan

bandar, kawasan pembangunan lain termasuk kawasan pelancongan demi meningkatkan karaktor

dan kualiti landskap serta ekologi perbandaran.

Cadangan untuk memulihara dan memelihara rizab hutan menjadi tompok

ekologi adalah melibatkan kawasan yang kaya dengan biodiversiti seperti

pesisir pantai, sungai, paya bakau dan hutan simpan sedia ada. Cadangan

inisiatif adalah:

Empat Bidang Fokus Utama Untuk Penghijauan MVV

Kanopi 
Bandar

Membangun dan melindungi persekitaran semula jadi MVV, kawasan lapang dan 
koridor hijau demi mengurangkan pengaruh perubahan iklim

Ekologi 
Bandar

Penghijauan untuk meningkatkan habitat semula jadi bagi kepelbagaian biologi

Domain 
Awam 

Penghijauan untuk meningkatkan landskap jalan dan ruang awam

Interaksi 
Komuniti

Membenarkan komuniti berinteraksi dengan alam semula jadi dan mendapat 
akses kepada kehijauan bandar

Jadual 7.2: Fokus Utama Untuk Penghijauan Kawasan RTMVV

Sumber: RTMVV 2045

B

LA2

LA1

LA1

LA1

LA1

LA3

LA3

LA4
LA4

LA4

Sumber: RTMVV 2045



Penggunaan landskap sungai utama di MVV bertujuan untuk pemuliharaan dan pembinaan semua

infrastruktur bandar sedia ada dan baru. Ia mampu mengurangkan pencemaran, memberi peluang

kepada pembangunan tanah bandar dan menyediakan rantaian ekologi bagi flora dan fauna. Reka

bentuk koridor ekologi riparian ini yang terdapat di kawasan tanah lembap. Ia menyediakan saluran

bersiri untuk menapis air melalui bio-penapisan.

Rajah 7.3: Mereka bentuk kawasan sungai sebagai jaringan ekologi

Keadaan semasa sempadan Sungai Linggi di Bandar Seremban 
yang terhakis

Rajah 7.3 Kawasan pinggiran sungai ditambah baik dengan adanya jalan
untuk pejalan kaki dan perabot jalan. Penambahbaikan cerun sungai
melalui penanaman tanaman akuatik dan rumput vetiver yang mampu
menahan tanah runtuh

Kawasan tanah lembap mewujudkan habitat sungai bagi menggalakkan spesies ikan dan jenis

haiwan tanah lembap membiak. Untuk aktiviti rekreasi, reka bentuk semula juga termasuk laluan

bot yang menyediakan akses ke sungai, kawasan lapang terbuka yang berpotensi untuk kegunaan

aktiviti riadah yang pasif seperti pentas terbuka dan lain-lain. Laluan berbasikal dan pejalan kaki di

atas dek merupakan tarikan untuk pengguna.

Di dalam menjadikan koridor sungai sebagai jaluran ekologi hijau utama terdapat dua (2) perkara

yang perlu dititikberatkan:

Sumber: MVV CDP 2045

B

LA2

LA1

LA1

LA1

LA1

LA3

LA3

LA4
LA4

LA4



i. Mewartakan Rizab Sg. Linggi dan Rizab Sg.Menyala serta

semua sungai-sungai utama lain dalam MVV

• Masih terdapat sebilangan besar sungai di MVV termasuk

Sungai Linggi dan Sungai Menyala tidak diwartakan pada

masa kini. Pewartaan sungai-sungai utama ini akan

merupakan langkah utama dalam mendapatkan koridor

sungai yang boleh menyumbang kepada pembentukan

koridor ekologi utama MVV; dan

• Pewartaan adalah melalui peruntukan Seksyen 62, Kanun

Tanah Negara. Selain dari itu, garis panduan JPS bagi rizab

sungai hendaklah dipatuhi, rizab sungai tidak boleh

dibangunkan untuk sebarang tujuan lain selain kegunaan

awam (rekreasi) dan akses untuk penyelenggaraan sungai.

Cadangan untuk mengekalkan habitat semula jadi dengan

menambah bilangan pokok dan tumbuhan akuatik,

kemudahan rekreasi seperti laluan pejalan kaki, boardwalk,

susur gajah dan pencahayaan.

• Untuk meningkatkan kualiti air Sungai Linggi dan Sungai Menyala,

dicadangkan untuk penanaman tumbuhan akuatik dan jenis

tumbuhan yang mempunyai ciri-ciri akar kuat untuk melindungi

cerun; dan

• Sg.Linggi melalui hampir seluruh kawasan MVV dari utara

(Gunung, Hutan Lenggeng) ke Selatan (Selat Melaka) yang kaya

dengan kepelbagaian biodiversiti.

Amalan terbaik bagi reka bentuk jambatan sebagai penghubung di kawasan sungai.

Amalan terbaik bagi ruang awam di koridor sungai 

Tumbuhan 
Akuatik, 
rumput 
vetiver

Zon 
Rekreasi

Zon 
Rekreasi

Tumbuhan 
Akuatik, 

rumput vetiver

Tumbuhan Akuatik, rumput vetiverZon Rekreasi

Rajah 7.5: Keratan rentas pembahagian zon di sepanjang koridor sungai.

Rajah 7.4: Keratan rentas bagi zon rekreasi dan zon tebing sungai

• Selain itu, segala pembangunan di tepi sungai hendaklah tidak

membelakangkan sungai agar kawasan pinggiran sungai dapat

dioptimumkan untuk kegunaan orang awam; dan

• Bioengineering tanah merupakan teknik pembinaan yang

memanfaatkan sifat dan keupayaan bahan semula jadi

(tumbuhan, batu, pokok kayu dan lain-lain).

Koridor Riparian juga boleh diaktifkan dengan aktiviti rekreasi tetapi

masih mengutamakan keselamatan. Terdapat pelbagai jenis pinggir

air:

• ‘Beach head‘ : Kawasan pantai yang landai dengan lereng yang

mendatar ditanam rumput liar. Selain itu penyediaan akses ke

tepi air;

• “Armored shoreline” : kawasan tepi air yang berdekatan dengan

jalan yang mempunyai cerun yang landai boleh digunakan

untuk aktiviti rekreasi seperti jogging, memancing dan

sebagainya:

• Ruang terbuka persendirian adalah jenis pinggiran air di dalam

lot persendirian yang boleh diakses oleh persendirian sahaja;

dan

• “Overlook hard-edge” kebanyakannya terletak di kawasan

bandar yang menghadkan akses awam terus ke sungai.

Cadangan penambahbaikan kawasan koridor sungai yang boleh dilalui pengunjung.

ii. Kaedah-kaedah penambahbaikan kawasan koridor sungai.

• Kaedah penanaman tumbuhan menjalar boleh digunakan

bagi tujuan penghijauan dan menjadikan saliran air menjadi

koridor ekologi utama. Tindakan ini akan meliputi sungai-

sungai yang terdapat di dalam kawasan RTMVV seperti

Sungai Batang Labu di Nilai, Sungai Temiang di Seremban

dan sebagainya. Kaedah lain yang boleh digunakan bagi

penghijauan laluan air seperti gabions di mana ia boleh

diintegrasikan ke dalam dinding terusan;



Pembangunan projek heartbeat di kawasan MVV memberi peluang

untuk meningkatkan biodiversiti melalui pembentukan hubungan

sekunder dan penghasilan habitat di taman awam / kawasan lapang.

Setiap pembangunan heartbeat perlu menyediakan kawasan rekreasi

awam hierarki bandar dan dihubungkan antara satu sama lain dengan

koridor ekologi linear bagi menghubungkan Hutan Simpan Galla dan

kawasan persisir pantai dan laut di Kuala Lukut. Selain itu, cadangan

sambungan koridor ekologi utama ini haruslah bersambung dengan

koridor ekologi sedia ada seperti di kawasan mukim lenggeng.

Koridor ekologi akan disambungkan melalui taman yang

menyambung taman-taman bandar dalam pembangunan heartbeat

dan taman linear melalui empat (4) jenis habitat hutan.

Habitat Hutan

Gunung

Habitat Hutan

Bandar

Habitat Riparian Habitat Paya Bakau

Rajah 7.6: Koridor Ekologi Melalui Pembangunan ‘Heartbeat’’

Keperluan Penyediaan
Taman Bandar dalam
Pembangunan Heartbeat

Hutan Simpan Galla 

Hutan Simpan Galla yang terletak diantara 
Nilai dan Seremban perlu di reka untuk 
aktiviti eko-pengembaraan seperti; canopy 
tree walk, menara pandang, trek 
berjogging dan chalet. 

Eco-Hill Park

Kawasan ini berpotensi untuk dijadikan 
sebagai kawasan pelancongan di kawasan 
berbukit. Pemandangan yang menarik 
dengan pokok-pokok yang matang.

Taman Bandar Linear

Mewujudkan kawasan hijau yang 
berterusan dalam pembangunan MVV, 
mengandungi laluan air, kawasan tadahan 
air, laluan basikal, pertanian bandar dan 
pelbagai lagi.

Taman Paya Bakau

Cadangan di estuary Sungai Lukut, 
merupakan destinasi ekopelancongan di 
selatan kawasan MVV dengan 
pembangunan baru yang dilengkapi 
kemudahan seperti broadwalk, galeri dan 
lain-lain.

Justeru itu, penyediaan laporan pemuliharaan pokok dan

pengurusan landskap. Trees Conservation and Landscape

Management (TCLM) bagi kawasan heartbeat MVV perlu dilakukan.

Dengan ini, ia dapat memastikan pemaju melibatkan arborist dalam

penentuan pokok-pokok warisan untuk dilindungi.

Sumber: RTMVV 2045



Penambahbaikan Pantai Pasir Panjang

A. Cadangan Penambahbaikan Pesisir Pantai

Pesisiran pantai MVV (Daerah Port Dickson) sepanjang 58.5km

berperanan sebagai destinasi pelancongan utama MVV dan negara. Ia

juga merupakan habitat penting untuk spesies terancam seperti

penyu (Lagun Biru dan Pantai Tg. Gemuk). Walau bagaimanapun,

pesisir pantai ini juga menghadapi ancaman dari hakisan pantai dan

kenaikan paras air laut disebabkan oleh perubahan iklim dan

pembangunan pesat di sepanjang pesisir pantai.

Tindakan menaik taraf keadaan pantai dan melindungi kawasan

sensitif alam sekitar perlu dilaksanakan melalui strategi landskap yang

bersesuaian dan langkah-langkah pemuliharaan keadaan pantai,

samada melalui kaedah kejuruteraan atau kombinasi landskap dan

kejuruteraan.

Kawasan pantai dan pembangunan waterfront yang perlu diperbaiki

adalah:

i. Kawasan Hutan Paya Bakau di sepanjang pantai;

ii. Port Dickson Waterfront Park;

iii. Penambahbaikan Pantai Pasir Panjang;

iv. Penambahbaikan Pantai Teluk Kemang dan Pantai Purnama; dan

v. Penambahbaikan Pantai Tanjung Biru dan Pantai Cermin.

Port Dickson Waterfront Park 

Penambahbaikan Pantai Teluk Kemang dan Pantai 
Purnama

Penambahbaikan Pantai Tanjung Biru dan Pantai 
Cermin

Rajah 7.7: Lokasi Cadangan Pembangunan Pesisir Pantai Pelan pembesaran kawasan cadangan pembangunan
persisiran pantai.

Sumber: RTMVV 2045

TANPA SKALA



ii. Pembangunan Port Dickson (PD) Waterfront Park

• PD Waterfront Park merupakan pembangunan akan datang

yang terdiri daripada hotel, tempat peranginan, restoran dan

kawasan hiburan. Dengan mengutamakan laluan pejalan kaki

dan landskap di promenade sebagai ciri-ciri utama di mana

membolehkan pengguna untuk menikmati pemandangan

dan suasana laut. Pembangunan sepanjang pesisir pantai

seharusnya tidak dijadikan kawasan persendirian dan

perlulah dikongsi/dibuka kepada orang awam. Penanaman

pokok perlu yang bersesuaian bagi menjaga suasana dan

hakisan.

Amalan terbaik penggunaan struktur kayu di kawasan hutan bakau

iii. Penambahbaikan Pantai Pasir Panjang

• Profil persisiran pantai di pantai Pasir Panjang

kebanyakannya adalah berpasir dan sebahagian merupakan

hutan paya bakau. Kawasan hutan paya bakau ini perlu

dijaga bagi memastikan ia mampu melindungi pantai.

Penyediaan cadangan laluan berbasikal yang

menyambungkan Pekan Pasir Panjang sehingga ke kawasan

pantai berdekatan Hutan Lipur Pasir Panjang dapat

membentuk aktiviti pasif di sekitar kawasan pantai.

Rajah 7.11: Keratan rentas pembangunan paya bakau di Pasir Panjang

Zon penampan
jalan

Zon penampan
Hutan bakau Hutan bakau Pantai

Rajah 7.8: Port Dickson Waterfront Park

Resort
(Peribadi)

Pantai
(awam)

Laluan pantai
(Semi-Peribadi)

Promenade
(awam)

Rajah 7.9: Keratan rentas pembangunan di Port Dickson Waterfront

Rajah 7.10: Menaik taraf Pantai Pasir Panjang

Kawasan Pesisir pantai haruslah dapat diakses orang awam dengan memberikan jarak keselesaan
yang sesuai, teduhan, kemudahan dan tarikan demi keselesaan pengunjung.

Pemilihan tanaman yang sesuai di bagi membentuk rangkaian hijau di bandar

i. Program Penanaman Semula Pokok Paya Bakau

• Keadaan biodiversiti dan ekosistem bagi HS Paya Bakau dan

Pulau Arang dapat diperbaiki melalui program penanaman

semula pokok paya bakau. Kerjasama di antara Jabatan

Perhutanan Negeri Sembilan dan Majlis Perbandaran Port

Dickson dengan sektor swasta dan Badan Bukan Kerajaan

(NGO) adalah digalakkan dalam program ini. Program ini

harus dijadikan satu acara tahunan untuk meraikan Hari

Bumi atau mana-mana sahaja hari penting yang berkaitan

dengan alam sekitar. Secara tidak langsung, program ini

boleh dijadikan satu program kesedaran alam sekitar untuk

masyarakat tempatan.



Rajah 7.15: Keratan rentas pembangunan bandar tepi pantai di Tanjung Biru

Jalan raya
Medan selera

/Komersial
Zon penampan pantai

Pantai
(awam)

Amalan terbaik ruang aktiviti di kawasan pantai yang berdekatan 
dengan kawasan berbatu.

v. Penambahbaikan Pantai Tanjung Biru dan Pantai Cermin

• Pesisir pantai di Tanjung Biru mempunyai karaktor pantai

yang bertebing dan berbatu. Kaya dengan kepelbagaian

biodiversiti seperti Tanjung Tuan dengan habitat penyu,

burung, rumpai laut dan sebagainya. Strategi pembangunan

pantai kawasan ini lebih eksklusif seperti cadangan kawasan

villa. Pokok-pokok yang berfungsi sebagai teduhan dan wind

breaker juga penting ditanam bagi meminimumkan angin

laut dan jerebu dari Sumatera. Cadangan pasif aktiviti tepi

pantai yang bersesuaian di kawasan Pantai Cermin (pelantar

terapung untuk aktiviti snorkeling).

Rajah 7.16: Jenis-jenis Struktur Perlindungan Pantai

Peletakan batu dan tumbuhan di sepanjang 
kawasan terhakis

Memperbaiki keadaan pantai dan tanaman 

di rabung pantai

Peletakan batu besar di sepanjang pantai 
terhakis Penanaman tumbuhan pantai

iv. Penambahbaikan Pantai Teluk Kemang dan Pantai Purnama

• Pembangunan tempat peranginan di kedua-dua pantai ini

sedang pesat membangun. Bagi mengawal pembangunan di

pesisir pantai, perancangan penyediaan kemudahan

rekreasi perlu dilakukan. Jarak antara pembangunan dan

persisiran pantai serta pencahayaan perlulah mematuhi

garis panduan perancangan. Penanaman pokok-pokok yang

berfungsi sebagai teduhan dan wind breaker seperti

Terminalia cattapa, Casuaria equisetifolia dan Cocos

nucifera adalah sesuai bagi kawasan ini.

Amalan terbaik kawasan promenade untuk kegunaan pengunjung

Rajah 7.12: Menaik taraf Pantai Teluk Kemang Rajah 7.14: Menaik taraf Pantai Teluk Biru

Rajah 7.13: Keratan rentas pembangunan bandar tepi pantai di Teluk Kemang

Komersial Jalan raya Promenade
Pantai

(awam)

Pantai Tanjung Biru

Tg. Tuan



Kawasan Rancangan Tempatan dihubungkan oleh rangkaian jalan

utama iaitu Lebuh raya Utara Selatan, Jalan Persekutuan, Jalan Negeri

dan Jalan Tempatan yang menghubungkan bandar-bandar dan pekan

utama. Konsep jaringan hijau diperkenalkan pada jalan utama melalui

penanaman pokok bersilara besar seperti Samanea saman (Hujan-

Hujan), Mimosups elengi (Tanjung), Mesua ferrea (Penaga Alstonia

angustiloba) (Pulai) di sepanjang jalan. Kawasan-kawasan yang

mempunyai ruang terhad pokok sederhana atau palma dicadangkan.

Pemilihan pokok untuk landskap perlu bercirikan landskap semula jadi

yang mensimulasikan bentuk struktur tanaman hutan yang ada

dengan berbagai lapisan.

Selain itu, penyediaan rizab landskap yang meliputi siar kaki dan

kawsan penanaman di kedua-dua belah jalan haruslah disediakan bagi

pembangunan baru di kawasan heartbeat RTMVV.

Rajah 7.18: Taman dan kawasan lapang di dalam kawasan RTMVV

Lapisan Teratas
Spesies pokok yang paling tinggi di 
mana pokok-pokok ini menarik 
pelbagai serangga, sumber 
makanan untuk burung

Lapisan Kanopi
Pokok yang memberi 
kanopi lebar
dan rumah mamalia

Lapisan Bawah
Lapisan ini biasanya 
ditanam dengan buah-
buahan dan bunga, yang 
merukan sumber makanan 
untuk rama-rama dan
burung

Lapisan lantai atau 
shrub

Selain menambah warna 
kehijauan tepi jalan, renek 

penyelenggaraan rendah ini 
akan menarik kupu-kupu

Rajah 7.17: Lapisan penanaman pokok di pinggir jalan raya

Karaktor landskap jalan dengan pelbagai jenis pokok untuk membentuk suatu jejaring ekologi

Penambahbaikan landskap jalan meliputi jalan:

• Jalan Utama

• Jalan Sekunder

Pendekatan jejaring ekologi menggunakan pelbagai

jenis tanaman yang membentuk lapisan-lapisan pokok

yang menyerupai struktur hutan



Rajah 7.19: Penambahbaikan Landskap jalan utama dengan penanaman pokok bersilara lebar

Contoh Jenis Pokok:

Samanea saman, Delonix regia, Hopea odorata

Kriteria Pemilihan Pokok Tepian Jalan

• Pokok memiliki silara yang lebar dan seperti payung

• Memberikan teduhan bagi pejalan kaki

• Silara berbentuk payung memberikan suasana sense of welcome.

A. Jalan Utama B. Jalan Sekunder

Rajah 7.20: Penambahbaikan Landskap Jalan Sekunder dengan pembaikan laluan pejalan kaki dan penambahan pokok berbunga 

Kriteria Pemilihan Pokok Tepian Jalan

• Pokok berukuran sederhana dan besar

• Memiliki bau-bauan.

• Memiliki daun atau bunga yang berwarna-warni

Contoh Jenis Pokok:

Mesua ferrea, Mimusops elengi , Hopea odorata



Karaktor semasa landskap kawasan dalam zon pembangunan iaitu

pusat-pusat bandar, pusat komersial, kawasan petempatan, industri

dan zon institusi perlu ditambahbaik bagi merealisasikan visi MVV

sebagai metropolis yang hijau dengan konsep landskap yang

mengutamakan kelestarian sumberjaya sedia ada dan keharmonian

antara pembangunan fizikal dan alam.

Daerah Port Dickson yang terletak berhadapan dengan laut (Selat

Melaka) mengetengahkan konsep bandar tepi laut. Bagi Daerah

Seremban yang berkaraktor landskap bandar yang dikelilingi oleh

alam semulajadi di bahagian utara seperti Banjaran Titiwangsa,

hutan, dan sungai. Selain itu, terdapat kawasan – kawasan bandar

yang berteraskan pembangunan institusi pendidikan, serta industri

berteknologi tinggi. Warisan budaya serta sejarah juga turut

diketengahkan untuk menjadi tarikan bagi pelancong.

Konsep Pembangunan Landskap Lestari

Landskap lestari bermaksud pembangunan landskap yang terancang

dengan menitik beratkan keadaan sedia ada alam yang meliputi

potensi dan isu. Selain itu, aspek lain seperti keselamatan, budaya,

sejarah serta keperluan manusia berterusan tanpa berkurangan

dalam proses pembangunan semasa.

KOMUNITI

AIRKEHIJAUAN

Gaya hidup - eco

Peserta

Pendidikan 
budaya

Teduhan
semula jadi

Rekreasi

Kepelbagaian 
biodiversiti

Reka bentuk 
umum

Pengurusan 
pengumpulan air 

hujan

Penapisan 
air

Aktiviti rekreasi 
airKonsep Pembangunan 

Landskap Lestari

Rajah 7.21: Hubung kait landskap mampan di antara manusia,
kehijauan dan air.

Cadangan landskap kawasan 
lapang

Membangunkan kawasan 
lapang baru untuk keperluan 
rekreasi bagi warga MVV dan 
meningkatkan ekologi 
landskap perbandaran.

Penambahbaikan landskap 
Kawasan Perumahan

Meningkatkan kualiti taman 
kejiranan dan jalan di 
kawasan perumahan yang 
terdapat tanaman teduhan
berdekatan kemudahan awam 
yang disediakan.

Penambahbaikan Landskap 
Kawasan Institusi

Landskap kawasan-kawasan 
institusi MVV perlu 
dikembangkan bagi 
menyediakan taman poket 
untuk tujuan beriadah.

Penambahbaikan Landskap 
kawasan Komersial

Pembangunan bandar-bandar 
baru di MVV dijangka akan 
membentuk kawasan 
komersial baru bagi ruang 
guna sama yang hijau dan 
saling berhubung.

Cadangan Landskap kawasan 
Industri

Menyelaras dan 
menyeragamkan reka bentuk 
taman di pembangunan agar 
dapat mewujudkan suasana 
harmoni dan nilai-nilai estetika 
sesuatu kawasan industri.



Untuk mencapai sasaran 20 meter persegi kawasan lapang setiap

orang atau 2 hektar kawasan lapang bagi setiap 1,000 penduduk

mengikut peruntukan minimum Rancangan Fizikal Negara, taman-

taman sedia ada perlu dinaik taraf agar lebih dimanfaatkan, menarik,

mampan dan menjadi ruang ikatan sosial untuk semua orang. Inisiatif

juga termasuk untuk meningkatkan penyediaan ruang terbuka

termasuk mewujudkan lebih banyak taman bandar dan kejiranan,

taman alam semula jadi dan ruang rekreasi lain.

A. Cadangan Penambahbaikan Kawasan Lapang di Bandar Seremban

Cadangan penambahbaikan taman bandar sedia ada di Bandar Seremban:

1. Menaik taraf Taman Tasik Seremban dan Taman Awam Jalan Keliling menjadi Taman Botani Seremban;

2. Menaik taraf Taman Malaysia, Seremban;

3. Menaik taraf Taman Orkid Seremban; dan

4. Penambahan Taman Dataran Seremban.

Rajah 7.22: Mewujudkan kepelbagaian ekologi dari habitat yang berlainan

Taman Negara

Taman Bandar
[Taman Rekreasi Bandar dan 
Taman Bersejarah Bandar]

Taman Kejiranan

Kawasan lapang dan taman tempatan

Peruntukan Keluasan Bandar Peruntukan Tempatan

Rajah 7.23: Pelan Penambahbaikan Kawasan Lapang di Bandar Seremban

Kawasan  Tepu Bina

Kawasan lapang dan rekreasi

Jalan Labu lama

Jalan Tuanku Munawir

Jalan Dato Bandar Tunggal

Bandar Lama Seremban

Jalan Yam Tuan

Kawasan Institusi Kerajaan

Kawasan Hijau dan Rekreasi

Persisiran Sg. Temiang

Petunjuk

1

2

3

4

5

6

7

8

1

2

3

4

5
6

78

1

2

4

3

Sumber: RTMVV 2045

TANPA SKALA



1

1. Menaik Taraf Taman Tasik Seremban dan Taman Awam Jalan 
Keliling Menjadi Taman Botani Seremban dan mewartakan 
sebagai Rizab Taman Awam

Kawasan di sekitar Taman Tasik Seremban dikenali sebagai presint

taman di bandar Seremban dengan ruang terbuka awam dan laluan

pokok di boulevard akan dipertingkatkan menjadi taman botani.

Taman Botani bukan sahaja menyediakan ruang rekreasi untuk orang

ramai tetapi juga untuk koleksi tumbuhan yang mewujudkan

kepelbagaian ekologi di Seremban. Penambahbaikan dari segi

perabot taman dan pencahayaan perlu ditekankan.

Tasik menjadi komponen utama di taman Botani ini. Selain itu, Taman
Horticulture atau hab pertanian memberi peluang pengunjung untuk
belajar dan membeli barangan berkebun dengan jenis tumbuhan
yang berbeza.

Selain itu, taman botani ini adalah dengan mempamerkan koleksi
tumbuhan bunga yang berwarna-warni.

Amalan terbaik reka bentuk Taman Malaysia yang bercirikan kesenian tradisional

Taman Orkid Seremban dicadangkan untuk dinaikkan taraf supaya
dapat meningkatkan imej Taman Orkid itu sendiri dengan koleksi-
koleksi orkid tertentu. Bayaran masuk dicadangkan untuk
diimplementasikan supaya dapat menampung kos penyelenggaraan.

Selain itu, penambahbaikan kemudahan awam seperti tempat letak
kereta dan memastikan kesinambungan laluan pejalan kaki di antara
Bandar Seremban ke Taman Tasik Seremban.

Taman Malaysia terletak di bahagian utara Taman Tasik Seremban
dan kondisi semasa taman ini tidak menyerlahkan konsep Taman
Malaysia yang kaya dengan budaya dan biodiversiti. Oleh yang
demikian, cadangan aktiviti pelancongan seperti Chalet dan juga
glamping program dapat membantu menigkatkan imej dan fungsi
Taman Malaysia. Selain itu, kemudahan awam sekitar taman haruslah
ditingkatkan bagi memudahkkan pengguna yang datang ke Taman
Malaysia.

2. Menaik Taraf Taman Malaysia, Seremban

2

3. Menaik Taraf Taman Orkid Seremban

3

4. Penambahan Taman Dataran Seremban

Cadangan tanaman screening di sekitar kawasan projek terbengkalai
bagi mengelakkan sebarang kemalangan berlaku disampin menaikkan
imej bandar sebagai bandar yang hijau dan selamat.

Menggalakan penanaman tumbuhan berbunga seperti Mussaenda
sebagai pokok rasmi daerah Seremban. Selain itu, menerapkan ciri-
ciri yang mengambarkan Bandar Seremban terhadap perabot jalan
bagi membantu memperkukuhkan identiti bandar Seremban.

4



B. Cadangan Penambahbaikan Kawasan Lapang di Bandar Nilai

Cadangan Penambahbaikan Taman Bandar sedia ada di Bandar Nilai:

1. Cadangan Taman Pendidikan Nilai;

2. Cadangan Taman Linear Nilai;

3. Cadangan Penambahbaikan Taman Awam Nilai;

4. Cadangan Taman Rekreasi Keluarga; dan

5. Cadangan Laluan Berbasikal di Bandar Nilai.

Kawasan ini dicadangkan untuk pembangunan taman
yang dikelilingi institusi pengajian tinggi. Taman ini dapat
menggalakkan kesedaran tentang alam sekitar di
samping menyediakan maklumat dan informasi kepada
pengunjung.

Bandar Baru Nilai masih lagi dibelenggu dengan isu lot
kosong. Untuk mengatasi isu ini, taman linear
dicadangkan untuk dibangunkan supaya dapat
menghubungkan Taman Awam Nilai dengan kawasan
komersial.

Taman Awam Nilai perlu disuntik dengan beberapa
program baru untuk mengaktifkan kawasan tersebut
seperti Water Splash Plaza atau Extreme Park bagi
mengembalikan fungsi taman tersebut dan menjadi
kawasan tarikan utama untuk komuniti dan pengunjung.

3

1

2

3 4

1

2

3

Kawasan  Tepu Bina

Kawasan lapang dan rekreasi

Laluan Basikal

INTI International College

Nilai University

Manipal International University

Petunjuk

1

2

3

5

1

2

Cadangan kemudahan rekreasi dan kawasan lapang yang
disokong beberapa aktiviti komersial bagi mengaktifkan
taman rekreasi keluarga. Selain itu, cadangan laluan
berjogging mengelilingi taman dan taman permainan
berbentuk semulajadi playscape bagi kanak-kanak.

4
5 Bandar Nilai mempunyai potensi untuk dilakukan laluan basikal

di sekitar bandar kerana kebanyakan kawasan komersial dan
perumahan dibangunkan secara terancang. Oleh itu, cadangan
laluan berbasikal dapat membina komuniti yang bersemangat
dengan mewujudkan persekitaran yang mesra untuk
menunggang basikal.

Cadangan Laluan Berbasikal di 
Bandar Nilai

Cadangan Taman Pendidikan Nilai

Cadangan Taman Linear Nilai

Cadangan Penambahbaikan Taman Awam 
Nilai

Cadangan Taman Rekreasi Keluarga

Sumber: RTMVV 2045

TANPA SKALA



C. Cadangan Penambahbaikan Kawasan Lapang di Bandar Port Dickson

Cadangan Penambahbaikan Taman Bandar Sedia Ada di Port Dickson:

1. Cadangan Taman Bandar; dan

2. Cadangan Naik Taraf Taman Komuniti Port Dickson.

Rajah 7.24: Pelan Penambahbaikan Kawasan Lapang di Bandar Port Dickson

Taman Komuniti ini akan dinaik taraf dengan
penyediaan taman permainan kanak-kanak, trek
jogging, dan gelanggang sukan. Selain itu, penyediaan
aktiviti baru seperti arca, perabot jalan serta kios
dapat menjadikan taman tersebut sebagai tempat
tumpuan komuniti.

Pelan Pembangunan Utama MVV berfokuskan kepada
teknologi hijau, di mana teknologi ini akan menjadi
tulang belakang kepada pembangunan baru di Port
Dickson. Di samping itu, bandar ini juga akan
mengguna pakai ciri-ciri eko untuk mengembalikan
habitat semula jadi di dalam bandar.

Cadangan Naik Taraf Taman 
Komuniti Port Dickson

2

Cadangan Taman Bandar
Baru MVV

1

1

1

2

Sumber: RTMVV 2045

TANPA SKALA



Cadangan pengindahan landskap bagi kawasan perumahan di MVV dinilai perlu disediakan adanya

penambahbaikan. Penyediaan landskap lembut ini meliputi jalan dan kawasan lapang yang

disediakan dengan menggalakkan penanaman pokok dari satu atau dua spesies sahaja bagi setiap

lorong. Selain itu, memperuntukan minimum enam (6) meter lebar jalur hijau (green lingkage)

untuk menghubungkan kawasan perumahan dengan kemudahan awam di kawasan heartbeat

RTMVV.

Bagi kawasan-kawasan perumahan perlu menyediakan 10 peratus daripada kawasan keseluruhan

pembangunan sebagai kawasan mutlak. Selain itu disyorkan juga agar lorong-lorong belakang

ditanam dengan tumbuhan yang boleh dimakan (edible landscape) sebagai sebahagian usaha

meningkatkan pendapatan penduduk.

Konsep yang dicadangkan bagi kawasan institusi ialah “Taman llmu Harmoni dengan penggunaan

tanaman yang yang memiliki khasiat. Selain itu, cadangan pembinaan ruang-ruang poket atau taman

saku di perkarangan kawasan institusi.

Jadual 7.3: Penyata Garis Panduan

Lebar minimum sesuatu dataran bandar haruslah ditakrifkan melalui hubungan spatial 2:1, iaitu nisbah dari

bangunan ke aras tanah. Dataran ini juga harus dilengkapi nod utama untuk pengunjung bersosial di dalam

bentuk plaza.

Kawasan teduh juga tidak harus melebihi 60% dari keseluruhan kawasan untuk memberikan impak urban

square.

Jenis Kawasan awam pada tanah swasta 
(Public on private)

Kemudahan Kawasan rehat

Struktur Landskap lembut

Akses Boleh diakses orang awam pada waktu tertentu

– Bandar Baru Nilai

Sumber: RTMVV 2045

Rajah 7.26: Keratan rentas keadaan pembangunan landskap di belakang rumah 
di kawasan perumahan.

Rajah 7.25: Keratan rentas keadaan pembangunan landskap di kawasan perumahan.

Garis Bangunan Pagar Rumah Garis BangunanPagar Rumah

Bangunan
Dari Dinding ke 

garisan Jalan Rezab Jalan Bangunan
Dari Dinding ke 

garisan Jalan

Min. 6.1 m Min. 6.1 m

Anjung Kereta

Anjakan Hadapan 
Anjung Kereta 
Min. 3.1m



Kawasan komersial memerlukan kawasan hijau sebanyak 10 peratus

dari jumlah keseluruhan kawasan. Keadaan ini dapat dilaksanakan

melalui penyediaan kawasan teduh, tempat duduk yang cukup,

pencahayaan yang baik serta menggunakan pendekatan reka bentuk

yang umum.

Pemaju juga digalakkan untuk menyediakan ruang awam yang

berkualiti. Landskap di ruang awam haruslah menggalakkan

pengguna untuk berjalan kaki dan laluan itu menghubungkan di

antara satu sama lain.

Bagi kawasan komersial lama yang mempunyai kekangan ruang,

cadangan mengambil 1-2 plot parking kenderaan di kawasan bandar

sedia ada untuk dinaiktaraf sebagai kawasan hijau ‘parklet’ bagi

meningkatkan mutu kualiti kawasan komersial.

Jadual 7.4: Kawasan Awam di Tanah Swasta

Verandah
way to bus
stop

1

2

Laluan pejalan kaki yang di halang dengan pagar lot bersebelahan

Hubungan laluan pejalan kaki yang menyeluruh

1

Sempadan plot yang tidak menghalang laluan 
pejalan kaki dan mewujudkan hubungan 
langsung di antara blok dan plot.

Pagar peribadi yang menghalang laluan 
pejalan kaki

Tempat letak motosikal yang menghalang 
laluan pejalan kaki

Sumber: RTMVV 2045

Item Jenis Kemudahan
Nisbah 

Landskap
Akses 
Awam

GATEWAY PLAZA

Awam pada
swasta

• Kawasan 
berehat

• Kios 
Sementara

20:80 

Landskap 
Lembut : 
Landskap 

Kejur Mesti 
diakses 

oleh orang 
awam 
setiap 
masa

CITY SQUARE

• Gerbang

• Elemen 
taman (air 
pancut, arca, 
jam)

• Kios 
Sementara

Dominan 
landskap 

kejur

POCKET PARK

• Kawasan 
bermain

• Kawasan 
bercucuk 
tanam

• Kawasan 
bersukan

Dominan
landskap 
lembut

Dapat 
diakses 

oleh 
awam 
pada 

waktu 
tertentu

INTERNAL 
COURTYARD

• Kawasan 
bersantai

• Kawasan 
bermain

-

Akses
Terhad 

terhadap 
awam

Rajah 7.30: Kawasan Hijau di antara bangunan dengan pelbagai corak landskap kejur dan pokok 
teduhan

Sumber: RTMVV 2045

Cadangan penukaran tapak parking kepada kawasan hijau.



Dicadangkan pembangunan landskap berkonsepkan Industrial Park

bagi mewujudkan kawasan perindustrian yang menarik dan banyak

kawasan hijau. Kawasan Industri yang dibangunkan berdekatan

dengan pembangunan kawasan perumahan perlu menerapkan

penanaman pokok-pokok besar dan hiasan di sepanjang jalan utama.

Selain itu, kawasan industri ini perlu dijadikan sebagai kawasan Green

Lung iaitu zon penampan kepada kawasan sekitar yang lain.

Berdasarkan garis panduan berkaitan penyediaan zon penampan,

kawasan industri perlu direkabentuk supaya ia berintegrasi dengan

rekreasi pasif yang sesuai.

Sebanyak 30% perlu diperuntukkan daripada keseluruhan kawasan

kilang (termasuk tempat letak kereta) perlu dirizabkan sebagai

kawasan landskap.

Pokok yang dicadangkan adalah seperti pokok Pokok Kiara Payung

(Filicium Decipiens), Black Olive (Buceda Buceras) dan Asoka (Saraca

Asoca). Pemilihan pokok ini berfungsi untuk menyerap pencemaran

udara dan bunyi yang terhasil daripada aktiviti di kawasan industri.

Rajah 7.27: Keratan Rentas Zon Penampan untuk Kawasan Industri

Zon Penampan Bertindih

(Kawasan perumahan tidak boleh diambil kira sebagai 
sebahagian daripada zon penampan bertindih)

Jalur Hijau 
Tanaman

Pusat perdagangan, tasik, hutan, kawasan lapang, 
longkang & parit, tempat letak kereta, industri 
perkhidmatan, tanaman pertanian

KAWASAN 
INDUSTRI

ZON PENAMPAN 50-200m KAWASAN PERUMAHAN



Tindakan dan Cadangan
Agensi Pelaksana Jangka Masa Pelaksanaan

Utama Sokongan Singkat Sederhana Panjang

LA1 : 
Menjadikan Koridor Sungai Sebagai Jaluran Ekologi Hijau Utama

• JPS
• Jabatan Perhutanan
• Pihak Berkuasa Tempatan

• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• Pemaju
• Penduduk
• NGO

• •

LA2 :
Mewujudkan Koridor Ekologi Utama Melalui Kawasan Pembangunan 
Heartbeat MVV

• Pemaju Kawasan Baru MVV
• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• Pihak Bekuasa Tempatan
• Penduduk
• Sektor Swasta

•

LA3:
Meningkatkan Habitat Ekologi Marin dan Landskap Rekreasi Pesisir
Pantai MVV

• Pemaju Kawasan Baru MVV
• Jabatan Perhutanan Negeri 

Sembilan

• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• Pihak Bekuasa Tempatan
• Penduduk
• Sektor Swasta

•

LA4:
Meningkatkan Hubungan Hijau Melalui Landskap Jalan

• JKR
• Jabatan Landskap

• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• Pemaju
• Penduduk
• NGO

•

LA5:
Cadangan Landskap Kawasan Lapang Bandar Utama

• Pihak Berkuasa Tempatan
• Jabatan Landskap

• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• Pihak Bekuasa Tempatan
• Pemaju
• NGO

•

LA6:
Penambahbaikan Landskap Kawasan Perumahan

• Pihak Berkuasa Tempatan

• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• Pihak Bekuasa Tempatan
• Pemaju
• NGO

•

LA7:
Penambahbaikan Landskap Kawasan Institusi

• Pihak Berkuasa Tempatan
• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• Pemaju
• NGO

• •

LA8:
Penambahbaikan Landskap Kawasan Komersial

• Pihak Berkuasa Tempatan
• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• Pemaju
• NGO

•

LA9:
Penambahbaikan Landskap Kawasan Industri

• Pihak Berkuasa Tempatan
• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• Jabatan Alam Sekitar
• Pemaju, Penduduk
• NGO

•

Jadual 7.5: Senarai Agensi Pelaksana Bagi Strategi Memperkukuhkan Kemudahsampaian Bersepadu dan Efisien



Pendekatan strategi reka bentuk bandar yang mengutamakan

kesejahteraan penduduk serta mengukuhkan identiti bandar di

wilayah MVV dapat mewujudkan bandar yang mampan dan berdaya

saing.

Aspek Reka Bentuk Bandar

1. Fungsi, karektor, dan aktiviti bandar;

2. Skop bandar;

3. Skop jalan;

4. Bangunan warisan;

5. Program;

6. Landskap; dan

7. Rangkaian hubungan.

Fungsi bandar kawasan MVV pada masa kini masih berdasarkan

hierarki perbandaran. Bagi menggalakkan lebih ramai penduduk dan

pengunjung, bandar-bandar perlu lebih bersifat berdaya saing dan

berdaya huni. Oleh itu, dicadangkan bandar-bandar ini

diperkukuhkan fungsinya.

Senarai Bandar

Pengukuhan Reka Bentuk Pusat 
Bandar Seremban

Pengukuhan Reka Bentuk Bandar Port 
Dickson

Pengukuhan Reka Pekan Bandar Nilai

Pengukuhan Reka Bentuk Pekan 
Rantau

Pengukuhan Reka Bentuk Bandar 
Teluk Kemang

Pengukuhan Reka Bentuk Bandar 
Lukut

Pengukuhan Reka Bentuk Pekan Pasir 
Panjang

Pengukuhan Reka Bentuk Pekan 
Mantin



Laluan Siar Kaki

Jalan-jalan di bandar-bandar MVV perlu menyediakan rangkaian siar kaki yang berkesinambungan

supaya dapat meningkatkan lagi jumlah pejalan kaki dan pada masa yang sama memberikan

keselesaan kepada orang awam. Kelebaran laluan siar kaki ini haruslah bersesuaian dengan jalan

yang berkenaan dan tidak terhalang oleh objek yang boleh memutuskan atau menyusahkan

perjalanan pejalan kaki.

Laluan siar kaki yang luas di Malioboro, Indonesia Pelaksanaan laluan siar kaki yang meriah dan ceria di New York

Parameter Reka Bentuk

Laluan siar kaki hendaklah selesa untuk digunakan oleh orang awam dan tidak

terhalang untuk memastikan kesinambungan

Perlu menyediakan landskap kejur yang menarik serta efektif seperti bangku, tong

sampah, kios, serta pokok teduhan

Lebar minima laluan siar kaki adalah 2 meter termasuk landskap

Ramp harus disediakan untuk kegunaan OKU dan curb yang rendah perlu diaplikasikan

Jalan Dua Lorong Satu Hala Jalan Tiga Lorong Satu Hala Jalan Tiga Lorong Satu Hala

Jalan Dua Lorong Dua Hala Jalan Empat Lorong Dua Hala Jalan Enamg Lorong Dua Hala

Ilustrasi Cadangan Penyediaan Laluan Siar Kaki



Rawatan Persimpangan

Cadangan raised crosswalks akan dilaksanakan di persimpangan-persimpangan utama di bandar-

bandar MVV untuk memastikan keselamatan pejalan kaki. Selain itu, penyediaan papan tanda

lintasan pejalan kaki serta lampu berkelip akan meningkatkan lagi aspek keselamatan di kawasan

lintasan pejalan kaki.

Rubber Raised Crosswalk yang sesuai untuk dilaksanakan Konsep Pelican Crosswalk yang membantu mengurangkan kelajuan

Parameter Reka Bentuk

Cadangan Rubber Raised Crosswalk merupakan inisiatif yang sesuai serta kos efektif di 

persimpangan jalan

Pedestrian Island diperlukan di persimpangan utama bandar untuk memastikan 

keselamatan pejalan kaki ketika melintas

Pokok-pokok sederhana besar perlu ditanam secara tidak setentang (staggered) untuk 

membentuk penghadang

Kerb henti siar kaki perlu ditempatkan di persimpangan untuk memudahkan pejalan 

kaki untuk melintas

Pemasangan lampu berkelip dan papan tanda lintasan pejalan kaki di setiap 

persimpangan utama

Perabot Jalan

Perabot jalan yang digunapakai haruslah menepati identiti serta karakter bandar di MVV. Selain itu,

reka bentuk perabot jalan ini juga haruslah menarik serta berfungsi. Inisiatif-inisiatif smart city juga

boleh diintegrasikan bersama perabot jalan ini seperti pelaksanaan solar panel di bumbung hentian

bas atau mini wind turbine di pembahagi jalan.

Pelaksanaan Solar Panel Bus Stop di Germany Konsep Vertical Axis Wind Turbine untuk menjana elektrik lampu 
jalan

Parameter Reka Bentuk

Reka bentuk yang minimal, berkualiti dan mudah diselenggara perlu diutamakan 

untuk memastikan kos pelaksanaan yang minima

Perabot jalan juga haruslah mempunyai pelbagai fungsi selain dari memberi 

kemudahan dan keselesaan kepada orang awam

Lokasi perabot jalan hendaklah ditempatkan di tumpuan orang awam

Perabot jalan harus melambangkan identiti sesuatu bandar, namun tidak terlalu 

menonjol

Contoh perabot jalan yang dicadangkan adalah tempat duduk, pergola, gazebo, kios, 

perhentian bas dan lampu jalan



Backlane Parking

Lorong belakang kedai mempunyai potensi untuk diubah menjadi kawasan landskap yang efektif

dan pada masa yang sama berfungsi sebagai tempat letak kenderaan selebar 2 meter untuk

mengurangkan kesesakan jalan raya. Pencahayaan yang mencukupi serta landskap yang bersesuaian

harus diimplementasi untuk memastikan keselamatan orang awam seiring dengan konsep Crime

Prevention Through Environmental Design (CPTED).

‘Backlane Parking’ di MacKenzie Road, Singapura

Parameter Reka Bentuk

Pelaksanaan backlane parking akan diaplikasikan di lorong belakang kedai

berkelebaran minima sebanyak 6 meter

Kenderaan tidak dibenarkan untuk meletakkan kenderaan dalam lingkungan 1.5 meter

dari jalan utama

Untuk hari kutipan sampah berjadual, jarak minima sebanyak 12 meter akan

dikenakan antara kereta berparkir

Hanya satu belah lorong belakang dibenarkan untuk tempat letak kenderaan

Landskap, pencahayaan, dan permukaan yang bersesuaian diperlukan untuk

mewujudkan suasana yang ceria dan selamat

Ilustrasi Cadangan Backlane Parking



Pengindahan Lorong Belakang

Lorong belakang kedai sering dianggap kawasan yang kotor atau tidak selamat. Namun ianya

mempunyai potensi untuk diubah menjadi kawasan landskap, sekaligus memainkan peranan yang

penting bagi kawasan hijau di kawasan komersial.

Dinding belakang rumah kedai yang boleh ditukar kepada art wall
untuk menjadi tarikan

Landskap yang menarik serta ceria dapat memberi nafas baru 
kepada lorong belakang kedai

Parameter Reka Bentuk

Penggunaan kenderaan di lorong belakang harus dihadkan untuk meningkatkan

aspek keselamatan

Penyediaan kawasan berehat, landskap yang menarik dan ceria, serta

pencahayaan yang cukup perlu dilaksanakan

Di bahagian gable wall, inisiatif seperti mural art digalakkan untuk mewujudkan

reruang awam yang vibran

Pengindahan Landskap Pintu Masuk

Cadangan penanaman pokok bersilara besar atau berbunga amat digalakkan bagi meningkatkan

impak sense of welcoming. Pokok sedia ada yang matang di kawasan pintu masuk harus dipelihara

sebagai pokok warisan. Cadangan landskap kejur juga boleh dilakukan di kawasan pintu masuk,

tetapi haruslah memastikan cadangan landskap kejur mempunyai ciri-ciri identiti sesebuah bandar

bagi memperkuatkan imej bandar.

Amalan terbaik kawsan pintu masuk bandar ECO Forest, Malaysia Contoh pengindahan landskap jalan di pintu masuk 

Parameter Reka Bentuk

Membentuk mercu tanda pintu masuk utama bercirikan latar belakang, budaya, atau

sejarah berkaitan bandar tersebut

Penggunaan motif / warna yang boleh memberikan impak selamat datang kepada

landskap kejur di kawasan pintu masuk

Memperuntukkan minima 1.5 meter lebar kawasan landskap di kawasan pintu masuk



Wayfinding

Cadangan wayfinding dapat memudahkan orang awam serta pejalan kaki menyesuaikan diri mereka

di pusat-pusat bandar serta mengenal pasti laluan yang harus diambil untuk tiba ke destinasi

mereka. Reka bentuk yang menarik serta mudah difahami harus diimplementasikan terhadap papan

tanda wayfinding. Lokasi papan-papan tanda ini juga perlu diletakkan di tempat yang strategik serta

mudah untuk orang awam melihatnya.

Pelaksanaan wayfinding yang efektif dan menarik di Adelaide Ilustrasi cadangan penyediaan wayfinding

Parameter Reka Bentuk

Wayfinding yang dilaksanakan haruslah konsisten dan mempunyai reka bentuk yang

minimal

Menerapkan identiti bandar didalam reka bentuk papan tanda wayfinding

Mengaplikasikan penulisan dwi-bahasa di papan tanda untuk kemudahan orang awam

dan pelancong

Laluan Basikal

Lorong-lorong basikal akan mempunyai permukaan berbeza dari laluan lain supaya tidak

mengelirukan pengguna jalan raya. Penanaman pokok bersebelahan laluan basikal dicadangkan

supaya menjadi sempadan laluan basikal dan pejalan kaki untuk memastikan kawasan lebih menarik

dan ceria. Setiap laluan basikal juga perlu mempunyai jalan masuk dan dilengkapi dengan papan

tanda.

Pemisahan antara ruang jalan dan basikal di Washington Advanced Stop Lane di San Francisco

Parameter Reka Bentuk

Material laluan pejalan kaki haruslah berwarna terang untuk membezakan antara

laluan kenderaan dan basikal

Lebar minima laluan pejalan kaki adalah 1 meter dari kerb jalan

Laluan basikal mesti mempunyai jalan masuk dengan papan tanda serta tidak

menghalang pemandangan

Perlu diletakkan di decision points atau pusat tumpuan utama dan haruslah jelas serta

tidak menghalang pemandangan

Penggunaan typeface yang jelas serta menonjol untuk memberikan legibility kepada

pembaca

Bollard harus dipasang di antara laluan basikal dan kenderaan untuk memastikan

kenderaan lain tidak memasuki lorong ini

Advanced Stop Lane perlu disediakan di persimpangan untuk memastikan

keselamatan pengguna basikal



Shared Street

Cadangan ini mengintegrasikan laluan kenderaan serta pejalan kaki kepada satu laluan. Walau

bagaimanapun, keutamaan akan diberikan kepada pejalan kaki. Inisiatif-inisiatif untuk

mengurangkan kelajuan kenderaan dan memastikan pengguna kenderaan lebih berwaspada adalah

dengan mereka bentuk jalan yang beralur, permukaan yang bertekstur, bonggol jalan, penyediaan

perabot jalan serta papan tanda.

Perkongsian jalan antara pejalan kaki dan kenderaan di United 
States

Pengutamaan pejalan kaki di jalan raya di Seoul, Korea

Parameter Reka Bentuk

Permukaan yang bertekstur diperlukan untuk membezakan ruang shared street serta 

ruang jalan raya

Papan tanda pintu masuk ke kawasan shared street perlu diletakkan di pintu masuk 

dan keluar kawasan

Digalakkan untuk meletakkan landskap lembut seperti pokok, flower planters, dan 

vegetated median with swale

Pemuliharaan Bangunan Warisan Kategori 1

Bangunan Warisan Kategori 1 merupakan bangunan dan monumen yang telah

diisytiharkan/disenaraikan di bawah Akta Benda Purba, 1976 [Akta 168], Akta Warisan Kebangsaan

2005 [Akta 645] dan Akta Perancang Bandar dan Desa 1976 [Akta 172].

Kebanyakan bangunan warisan ini terdapat di Pusat Bandar Seremban dan tidak terhad kepada

jumlah sedia ada dan akan terus ditambah dari masa ke semasa melalui gazet bangunan terpilih

daripada kalangan bangunan warisan Kategori 2.

Parameter Reka Bentuk Bangunan Warisan Kategori 1

Memelihara dan membaik pulih reka bentuk bangunan serta memastikan warna cat 

bangunan mengikut warna cat asal yang dicadangkan oleh konservator

Memulihara elemen seni bina luaran bangunan

Memastikan minimum intervention dan perlu melantik konservator dan menyediakan 

Heritage Impact Assessment (HIA) untuk elemen senibina dalaman

Untuk mengurangkan kelajuan kenderaan, inisiatif menyempitkan pintu masuk dan 

jalan yang beralur perlu dilaksanakan

Penyediaan perabot jalan juga digalakkan di shared street untuk mengurangkan 

kenderaan dan memberikan keselesaan

Penyesuaian kegunaan bangunan adalah tertakluk kepada kelulusan dan keadaan sedia ada 

bangunan kerana pindaan dan tambahan adalah tidak digalakkan

Kerja-kerja pemuliharaan dan penyelenggaraan hendaklah dilakukan dengan mendapat nasihat dari 

konservator yang bertauliah dan perlu menyediakan laporan HIA dan Kajian Dilapidasi

Bangunan Warisan Kategori 1

Bangunan Warisan Kategori 2 merupakan bangunan-bangunan dan rumah kedai yang mempunyai

nilai senibina yang menarik, unik dan bernilai sejarah yang wajar dikekalkan dan dipelihara bagi

mengukuhkan status bandar.

Bangunan Warisan Kategori 2



Pemuliharaan Bangunan Warisan Kategori 2

Contoh pemasangan papan iklan yang seragam dan teratur Contoh papan iklan yang digantung dari kolum bangunan

Parameter Reka Bentuk

Lokasi papan iklan haruslah tidak menutup elemen seni bina rupa hadapan bangunan 

sedia ada

Papan iklan tidak dibenarkan melebihi garisan bumbung bangunan dan kelebaran 

fasad bangunan

Susun atur papan iklan haruslah seimbang dan teratur

Pencahayaan yang menarik dan efektif di rumah kedai Pencahayaan di kaki lima yang berfungsi sebagai aspek keselamatan

Parameter Reka Bentuk

Pemasangan, reka bentuk, dan intensiti lampu di bangunan harus mengambil kira 

konteks warisan di kawasan terlibat

Pencahayaan harus bercirikan low light dan menggunakan pencahayaan LED

Pencahayaan harus menonjolkan ciri-ciri reka bentuk bangunan seperti kolum, 

balustrades, dan building crown

Papan iklan boleh dipasang di kaki lima serta digantung dari kolum selagi tidak 

menghalang fasad bangunan

Bagi kedai yang mempunyai papan iklan tradisional diperbuat dari moulded plaster 

rupa bentuknya harus dikekalkan

Memastikan penggunaan pencahayaan yang jimat elektrik dan bersumber hijau 

seperti tenaga solar dan angin 

Pencahayaan yang mencukupi di kaki lima rumah kedai diperlukan untuk 

meningkatkan keselamatan

Papan iklan memainkan peranan yang penting terhadap imej dan identiti sesebuah bandar.

Pemuliharaan serta pengawalan papan iklan ini seharusnya diutamakan untuk memberikan sense of

identity and place di samping mewujudkan persekitaran yang menarik dan ceria.

Pengawalan Papan Iklan

Selari dengan objektif CPTED, pencahayaan yang secukupnya haruslah disediakan di rumah-rumah

kedai lama sebagai salah satu usaha untuk mengurangkan aktiviti jenayah di kawasan yang terlibat.

Selain itu, pencahayaan juga perlu disediakan untuk memperlihatkan ciri-ciri reka bentuk bangunan

yang unik dan tersendiri.

Pengawalan Pencahayaan



Pemuliharaan Bangunan Warisan Kategori 2

Pilihan warna yang harmoni dan mengutamakan rekabentuk kedai Pilihan warna yang lebih ceria untuk mewujudkan suasana yang 
vibran

Parameter Reka Bentuk

Pilihan warna haruslah harmoni dengan persekitaran sekeliling serta tidak terlalu 

menonjol

Material binaan adalah seperti bangunan asal atau dari spesifikasi yang sama dengan 

bahan binaan semasa

Decorative finishes yang terdapat di rumah kedai perlu dikekalkan dan dipulihara

Laluan kali lima yang tidak menghalang laluan pejalan kaki dan 
dilengkapi landskap yang menarik

Contoh traditional floor finishes yang harus dikekalkan dan 
dipulihara

Parameter Reka Bentuk

Laluan kaki lima tidak boleh menghalang laluan pejalan kaki

Objek-objek yang tajam dan membahayakan harus dielakkan di laluan kaki lima

Pengekalan serta pemuliharaan traditional floor finishes digalakkan di laluan kaki lima

Material yang diperbuat daripada kayu perlu mempunyai tona warna yang lebih 

menonjol dari dinding bangunan

Plaster ornament juga harus ditonjolkan sama ada dari tona warna yang lebih cerah 

atau gelap untuk mewujudkan kontras

Memastikan pencahayaan yang cukup di kawasan laluan kaki lima

Untuk mewujudkan suasana yang lebih vibran dan ceria, cadangan untuk mengecat semula

bangunan rumah kedai akan diambil kira. Warna lembut atau cerah digalakkan di permukaan yang

luas. Pemilik tidak dibenarkan untuk mengecat keseluruhan bangunan menggunakan satu warna,

dan penggunaan warna neon yang terang juga tidak dibenarkan.

Pengawalan Warna Bangunan dan Material

Laluan kaki lima merupakan laluan berteduh di hadapan kedai yang merupakan sirkulasi utama bagi

pejalan kaki. Ianya merupakan elemen penting yang menyumbang kepada pedestrian experience di

sesebuah kawasan dan perlu dinaik taraf untuk meningkatkan lagi pedestrian footfall di kawasan

tersebut.

Menaik Taraf Kaki Lima



Pusat Tumpuan Utama

Sempadan Bandar

Badan Air

Cadangan Grasscrete Parking

Pengindahan Sungai Temiang

Pengindahan Lorong Belakang

Menaik Taraf Taman Tasik Seremban

Cadangan Landskap Pintuk Masuk

Menaik Taraf Tasik Terbiar

Menaik Taraf Pasar Besar Seremban

Terminal Bas

Stesen KTM

Menaik Taraf Jalan

Bangunan Warisan Kategori 1

Bangunan Warisan Kategori 2

Rajah 8.1: Pengukuhan Reka Bentuk Pusat Bandar Seremban

Laluan Siar Kaki Rawatan 
Persimpangan

Perabot Jalan Backlane 
Parking

Pengindahan 
Lorong 

Belakang

Landskap Pintu 
Masuk

Wayfinding Laluan Basikal Shared 
Street

Pemuliharaan 
Bangunan 
Warisan

• Reka bentuk bangunan di Pusat Bandar

Seremban perlu menekankan identiti sebagai

bandar warisan bersejarah.

• Penggunaan simbol atau yang serupa

dengannya perlu diintegrasikan bersama reka

bentuk bandar seperti didalam perabot jalan,

wayfinding dan lain-lain.

1. Jalan Tuanku Munawir

2. Jalan Yam Tuan

3. Jalan Berhala

4. Jalan Dato Hamzah

5. Jalan Dato’ Abdul Malek

6. Jalan Dato Sheikh Ahmad

7. Jalan Dato Lee Fong Yee

8. Jalan Dr. Krishnan

9. Jalan Pasar

10.Jalan Kapitan Tam Yeong

11.Jalan Lintang

1. Jalan Dato’ Bandar Tunggal

2. Jalan Tunku Hassan

1. Jalan Dato Abdul Rahman Seremban

2. Jalan Kong Sang

Cadangan ‘Shared Street’

Cadangan Backlane Parking

Rawatan Persimpangan

Cadangan Laluan Bawah Tanah

Cadangan Boulevard

1. Stesen Keretapi

2. Kuil Sri Balathandayuthapani

3. Masjid Negeri Seremban

4. Bekas Bangunan Kraftangan

5. Bekas Bangunan Perpustakaan

6. Tugu Peringatan

7. Istana Hinggap

8. Wisma Negeri

9. Gereja Visitation

10. Gurdwara Sahib

11. Bank Standard Chartered

12. Bank Simpanan Nasional

13. Pos Laju

14. Bangunan Ban Joo Lee

15. Masjid Jamek

16. Mahkamah Seksyen

17. Gereja Wesley

Bandar Warisan dan Budaya

Simbol Reka Bentuk 
Minangkabau

Sumber: RTMVV 2045

TANPA SKALA



Pembersihan Sungai Temiang perlu dilaksanakan untuk mewujudkan

persekitaran dan reruang awam yang berkualiti tinggi dan

mempunyai nilai estetika, dan membantu dalam meningkatkan

proses stormwater treatment. Cadangan pembersihan dan

pengindahan ini boleh dilaksanakan melalui inisiatif seperti rain

garden dan soil bioengineering.

Ilustrasi Cadangan Pengindahan Sungai Temiang

Taman Tasik Seremban dikenali sebagai Parkland Precinct di Bandar

Seremban. Ia meliputi juga meliputi 27 ekar tanah. Taman ini

dicadangkan untuk ditambah baik sebagai taman botani, di mana ia

bukan sahaja menyediakan kawasan rekreasi kepada orang awam

tetapi juga untuk koleksi tumbuhan yang dapat mewujudkan

kepelbagaian ekologi di Seremban.

Contoh terbaik di Singapore National Orchid Garden

Selain itu, cadangan penanaman pokok di sekitar tasik perlu dilakukan

bagi menyokong biodiversiti sekitar Bandar Seremban selain bagi

tujuan pengindahan tasik.

Yellow Jacaranda, Brazillian Fire Tree
Schizolobium Parahyba

Madagascar Almond, Umbrella Tree
Terminalia Mantally

Hong Kong Orchid Tree
Bauhinia Purpurea

African Tulip Tree, Flame of the Forest
Spathodea Campanulate



Rajah 8.2: Pengukuhan Reka Bentuk Bandar Nilai

Rawatan 
Persimpangan

Perabot Jalan Pengindahan 
Lorong 

Belakang

Landskap Pintu 
Masuk

Laluan Basikal Pemuliharaan 
Bangunan 
Warisan

• Reka bentuk bangunan di Pekan Nilai perlu

menekankan identiti sebagai Bandar Bestari

• Penggunaan simbol atau yang serupa

dengannya perlu diintegrasikan bersama reka

bentuk bandar seperti didalam perabot jalan,

wayfinding dan lain-lain

Bandar Bestari

Simbol Reka Bentuk 
Bandar Bestari

Pusat Tumpuan Utama

Sempadan Bandar

Badan Air

Cadangan Taman Bandar

Pengindahan Lorong Belakang

Cadangan Landskap Pintuk Masuk

Nilai Transit Hub

Stesen KTM

Menaik Taraf Jalan

Bangunan Warisan Kategori 2

1. Jalan Terminal Nilai

Cadangan Backlane Parking

Rawatan Persimpangan

Brazillian Ironwood
Caesalpinia Ferrea

Pokok Busok
Cassia Javanica

Pokok Jejawi
Ficus Microcarpa

Pokok Bungor
Lagerstroemia Speciosa

Laluan Siar Kaki Backlane 
Parking

Wayfinding Shared 
Street

Sumber: RTMVV 2045

TANPA SKALA



Jalan Terminal Nilai 1 telah berkembang menjadi pusat ekonomi yang

pesat disebabkan lokasinya yang strategik serta dilengkapi dengan

pelbagai pusat membeli-belah seperti Mydin Mart.

Keadaan semasa jalan tersebut adalah tidak teratur tanpa sebarang

sense of place, fungsi dan arah tujuan yang tidak selari dengan ciri-ciri

pintu masuk utama sesebuah bandar.

Cadangan ini bertujuan untuk menaik taraf fungsi dan keadaan

semasa Jalan Terminal Nilai 1 dan Jalan Pajam – Nilai – Salak untuk

mewujudkan persekitaran awam yang menarik dan bertindak sebagai

nod baru untuk transit, ruang sosial dan ekonomi di Pekan Nilai.

Contoh Plaza Transit Hub yang vibran

Cadangan taman bandar di kawasan antara bangunan perniagaan,

bangunan kerajaan dan lorong adalah bagi mewujudkan lingkaran

hijau di kawasan Bandar Nilai ini.

Selain itu, usaha dalam mengurangkan pencemaran habuk, bunyi dan

mengurangkan Urban Heat Island, di sepanjang jalan persekutuan

memerlukan kepada penanaman pokok-pokok besar atau yang

bersesuaian.

Bagi jalan pembahagi perlulah ditanam dengan pokok hiasan agar

memberi suasana yang berbeza kepada pengguna apabila

menggunakan jalan tersebut. Selain itu, turut dicadangkan menaik

taraf serta menyediakan pintu masuk dalam Bandar Nilai dalam

mewujudkan sense of welcoming.

Amalan terbaik penggunaan pocket garden di Paley, New york



Rajah 8.3: Pengukuhan Reka Bentuk Bandar Rantau

Rawatan 
Persimpangan

Perabot Jalan Pengindahan 
Lorong 

Belakang

Landskap Pintu 
Masuk

Laluan Basikal Pemuliharaan 
Bangunan 
Warisan

• Reka bentuk bangunan di Pekan Rantau perlu

menekankan identiti sebagai Bandar Agro

Tani

• Penggunaan simbol atau yang serupa 

dengannya perlu diintegrasikan bersama reka 

bentuk bandar seperti perabot jalan, 

wayfinding dan lain-lain 

Bandar Agro Tani

Simbol Reka Bentuk 
Bandar Agro Tani

Pusat Tumpuan Utama

Sempadan Bandar

Badan Air

Pengindahan Sungai Simin

Cadangan Linear Park

Pengindahan Lorong Belakang

Cadangan Landskap Pintuk Masuk

Menaik Taraf Pasar Rantau

Menaik Taraf Jalan

Bangunan Warisan Kategori 2

1. Jalan Rantau

2. Jalan Besar

Cadangan Backlane Parking

Rawatan Persimpangan

Golden Shower
Cassia Fistula

Pokok Kiara Payung
Filicium Decipiens

Laluan Siar Kaki Backlane 
Parking

Wayfinding Shared 
Street

Sumber: RTMVV 2045

TANPA SKALA



Cadangan taman rekreasi di sungai dapat mewujudkan keselesaan

kepada pengguna dan perlu memastikan kesinambungan dengan

keutamaan kepada laluan pejalan kaki. Laluan ini akan

menghubungkan di sepanjang tebing sungai dengan kawasan

perkedaian dan pasar sedia ada.

Komponen pembangunan yang dicadangkan adalah melibatkan

aktiviti semi aktif untuk kemudahan orang ramai. Antara komponen

tersebut adalah taman permainan kanak-kanak, jambatan gantung,

menara pandang, tapak perkhemahan, padang serbaguna, taman

bunga, tempat letak kenderaan dan tapak semaian.

Cadangan penambahbaikan ini adalah untuk menyokong

pertumbuhan industri pertanian melalui penumpuan pasar pekan

sebagai nod utama di Rantau.

Inisiatif ini bertujuan untuk menaik taraf Pasar Pekan Rantau dari segi

ekonomi, sosial, dan persekitarannya. Pasar ini akan disuntik dengan

aktiviti-aktiviti baru dengan objektif untuk menjadikannya sebagai

pusat masyarakat utama di Rantau.

Penggunaan bioretention swales dan rain garden

Contoh pengindahan sungai di Cheonggyecheon River, Korea Selatan

Selain dari pusat menjual-beli produk pertanian, Pasar Pekan Rantau

ini akan dilengkapi dengan aktiviti dan kegunaan yang berlainan

untuk menjadikannya lebih menarik dan lebih berfungsi.

Pasar Pekan Rantau ini juga akan menjadi gabungan aktiviti dan guna

tanah yang berbeza, dan merangkumi pembinaan semula Pasar

Pekan Rantau, di samping melengkapi aktiviti sosial, perniagaan dan

pelancongan di keseluruhan Rantau.

Hari minggu (Pagi)

Hari minggu (Petang)

Hujung minggu (Pagi)

Hujung minggu (Petang)

PASARMARKET SQUARE

HOTEL

PEJABAT
GERAI

PASARMARKET SQUARE

HOTEL

PEJABAT
GERAI

PASARMARKET SQUARE

HOTEL

PEJABAT
GERAI

PASARMARKET SQUARE

HOTEL

PEJABAT GERAI

Cadangan Ruang Fleksibel di Pasar Pekan Rantau

Rantau Farmer’s Market ini harus direka bentuk

untuk menjadi lebih fleksibel dan memastikan

ruang dapat memenuhi keperluaan pelbagai aktiviti

pada masa yang berbeza mengikut hari tertentu.

Pada pagi hari minggu, kebanyakaan aktiviti akan

berlansung di dalam Pasar Pekan Rantau dan

kawasan perniagaan sekitarnya.

Pada petang hari minggu, kebanyakan aktiviti pula

akan berlangsung di sekitar hotel, tempat

penginapan dan gerai makanan.

Di hujung minggu pula, aktiviti akan tertumpu di

market square di mana aktiviti seperti pasar tani

dan pasar lambak akan berlangsung. Pada sebelah

petang, aktiviti masih lagi tertumpu di market

square, tetapi aktiviti yang akan berlangsung lebih

bersahaja dan mengutamakan interaksi sosial

seperti festival makanan dan lain-lain.



Rajah 8.4: Pengukuhan Reka Bentuk Bandar Mantin

Rawatan 
Persimpangan

Perabot Jalan Pengindahan 
Lorong 

Belakang

Landskap Pintu 
Masuk

Laluan Basikal Pemuliharaan 
Bangunan 
Warisan

• Reka bentuk bangunan di Pekan Mantin perlu

menekankan identiti sebagai bandar eko

• Penggunaan simbol atau yang serupa

dengannya perlu diintegrasikan bersama reka

bentuk bandar seperti didalam perabot jalan,

wayfinding, dan lain-lain

Bandar Eko

Simbol Reka Bentuk 
Bandar Eko

Pusat Tumpuan Utama

Sempadan Bandar

Badan Air

Cadangan Pocket Park

Pengindahan Lorong Belakang

Cadangan Landskap Pintuk Masuk

Menaik Taraf Jalan

Bangunan Warisan Kategori 2

1. Jalan Besar

Cadangan Backlane Parking

Rawatan Persimpangan

Golden Shower
Cassia Fistula

Pokok Kiara Payung
Filicium Decipiens

Laluan Siar Kaki Backlane 
Parking

Wayfinding Shared 
Street

TANPA SKALA

Sumber: RTMVV 2045



Kawasan lapang di hadapan kedai serbaneka Rainbow World

dicadangkan untuk ditukar kepada pocket park kerana kekurangan

kawasan hijau di pusat bandar ini. Lokasi ini juga strategik oleh kerana

kedudukannya yang berhampiran dengan titik tumpuan awam seperti

kedai makan ‘Mantin Popular’, pusat penjaja, serta sederet dengan

bangunan warisan yang akan dipuliharakan.

Ilustrasi Cadangan Pocket Park

Pocket Park

Rawatan Persimpangan

Laluan Siar Kaki



Pusat Tumpuan Utama

Stesen Keretapi

Sempadan Bandar

Badan Air

Menaik Taraf Kawasan Lapang

Cadangan Linear Park

Pengindahan Lorong Belakang

Kawasan Lapang Sedia Ada

Cadangan Landskap Pintu Masuk

Port Dickson Waterfront Promenade

Terminal Bas

Menaik Taraf Jalan

Bangunan Warisan Kategori 2

Rajah 8.5: Pengukuhan Reka Bentuk Bandar Port Dickson

Rawatan 
Persimpangan

Perabot Jalan Pengindahan 
Lorong 

Belakang

Landskap Pintu 
Masuk

Laluan Basikal Pemuliharaan 
Bangunan 
Warisan

• Reka bentuk bangunan di Bandar Port

Dickson perlu menekankan identiti sebagai

bandar persisiran pantai

• Penggunaan simbol atau yang serupa

dengannya perlu diintegrasikan bersama reka

bentuk bandar seperti didalam perabot jalan,

wayfinding, dan lain-lain

1. Jalan Pantai

2. Jalan Dato’ K. Pathmanaban

3. Jalan Dato' Haji Abdul Samad

4. Persiaran Waterfront

5. Jalan Mahajaya

6. Jalan Baharu

7. Jalan Pasar

8. Jalan Raja Alam Shah

9. Bulatan Port Dickson

10.Jalan Tanjung Kemuning

11.Jalan PD Kemuning

Cadangan Shared Street

Cadangan Backlane Parking

Rawatan Persimpangan

Bandar Persisiran Pantai

Simbol Bandar 
Persisiran Pantai

Pokok Jejawi
Ficus Microcarpa

Pokok Semarak Api
Delonix Regia

Laluan Siar Kaki Backlane 
Parking

Wayfinding Shared 
Street

TANPA SKALA

Sumber: RTMVV 2045



Pengubahan landasan kereta api Port Dickson menjadi linear park

akan mengubah fungsi koridor infrastruktur kepada ruang bandar

yang berfungsi sebagai kawasan rekreasi serta mempunyai nilai visual

yang tinggi.

Inisiatif ini juga akan menyokong agenda mengubah Port Dickson

menjadi bandar rendah karbon seperti yang telah ternyata di dalam

MVV CDP.

Inisiatif waterfront promenade ini adalah untuk menyediakan ruang

awam yang berterusan sepanjang persisiran pantai yang

menghubungkan Jeti Imigresen ke Masjid Daerah Port Dickson

dengan karektor tebing air yang berlainan untuk memberikan

pengalaman berjalan yang berbeza.

Promenade ini turut dilengkapi dengan beberapa nod dan kawasan

tarikan dengan pelbagai aktiviti hiburan dan santai untuk pengunjung

dan komuniti.

Cadangan ini bertujuan untuk mewujudkan ruang awam yang

berterusan serta meningkatkan akses orang awam ke waterfront

promenade dan pada masa yang sama mengukuhkan karektor Port

Dickson sebagai bandar persisiran pantai.

Gyeongui Line Forest Park, Korea

Ilustrasi cadangan tebing air di pesisir pantai Port Dickson



Rajah 8.6: Pengukuhan Reka Bentuk Bandar Teluk Kemang

Rawatan 
Persimpangan

Perabot Jalan Pengindahan 
Lorong 

Belakang

Landskap Pintu 
Masuk

Laluan Basikal Pemuliharaan 
Bangunan 
Warisan

Pusat Tumpuan Utama

Sempadan Bandar

Badan Air

Cadangan Landskap Pintuk Masuk

Menaik Taraf Pantai Teluk Kemang

Teluk Kemang Wellness Park

Menaik Taraf Dataran Teluk Kemang

Menaik Taraf Jalan

1. Jalan Port Dickson – Pasir Panjang

Pokok Jejawi
Ficus Microcarpa

Pokok Semarak Api
Delonix Regia

• Reka bentuk bangunan di Bandar Teluk

Kemang perlu menekankan identiti sebagai

bandar persisiran pantai

• Penggunaan simbol atau yang serupa

dengannya perlu diintegrasikan bersama reka

bentuk bandar seperti didalam perabot jalan,

wayfinding, dan lain-lain

Bandar Persisiran Pantai

Simbol Bandar 
Persisiran Pantai

Laluan Siar Kaki Backlane 
Parking

Wayfinding Shared 
Street

TANPA SKALA

Sumber: RTMVV 2045



Pembangunan semula bangunan terbengkalai bersebelahan Jalan PD

Wellness Walk dapat mewujudkan tarikan baru bagi pelancong selain

mengukuhkan lagi nod utama PD Wellness Zone. Inisiatif

pembangunan semula ini melibatkan proses penukaran kegunaan

bangunan terbengkalai kepada taman interaktif yang dilengkapi

outdoor gym, reflexology trail serta konsep landskap terapeutik.

Tidak digalakkan

Lobi terbuka untuk membenarkan

angin tembus melalui kawasan

hijau di antara bangunan. Tingkap

yang bertingkat direka bentuk

untuk memberikan pemandangan

laut yang menarik.

Pandangan dari tingkap hotel
Angin laut

Sirkulasi angin bertakung

Microclimate panas

Bangunan hotel

Rajah menunjukkan ketinggian bangunan di mana yang terendah

akan berada berhampiran persisiran yang mempunyai penembusan

angin yang baik melalui bangunan.

Cadangan pengawalan pembangunan di Pantai Teluk Kemang
Inisiatif ini bertujuan untuk menaik taraf Dataran Teluk Kemang yang

berkeluasan 1.5 ekar kepada kawasan tarikan pelancong yang

dilengkapi pusat perniagaan serta dataran untuk mewujudkan pusat

membeli-belah persisiran pantai yang berkualiti tinggi.

Contoh penyediaan pedestrian mall yang efektif dan menarik

Digalakkan

Tidak melebihi
5 tingkat

60 meter dari garis
air pasang perbani



Rajah 8.7: Pengukuhan Reka Bentuk Bandar Lukut

Rawatan 
Persimpangan

Perabot Jalan Pengindahan 
Lorong 

Belakang

Landskap Pintu 
Masuk

Laluan Basikal Pemuliharaan 
Bangunan 
Warisan

• Reka bentuk bangunan di Bandar Lukut perlu

menekankan identiti sebagai bandar warisan

bersejarah

• Penggunaan simbol atau yang serupa

dengannya perlu diintegrasikan bersama reka

bentuk bandar seperti didalam perabot jalan,

wayfinding, dan lain-lain

Bandar Warisan dan Budaya

Simbol Warisan dan 
Budaya

Pusat Tumpuan Utama

Sempadan Bandar

Badan Air

Pengindahan Sungai Pak Mail

Cadangan Landskap Pintuk Masuk

Menaik Taraf Muzium Lukut

Menaik Taraf Jalan

1. Jalan Seremban

2. Jalan Kampung Lukut

Rawatan Persimpangan

Golden Shower
Cassia Fistula

Pokok Kiara Payung
Filicium Decipiens

Laluan Siar Kaki Backlane 
Parking

Wayfinding Shared 
Street

Sumber: RTMVV 2045

TANPA SKALA



Projek ini akan memberi fokus terhadap mewujudkan biodiversiti

yang baik di sungai serta kawasan persekitarannya di samping

menggunakan pendekatan yang mengutamakan alam semulajadi.

Koridor eko ini juga akan direka bentuk sebagai kawasan lapang yang

menarik di Lukut dan akan menjadi destinasi untuk aktiviti sungai

seperti kayak, canoe dan memancing.

Menaik Taraf bangunan muzium dengan menyediakan kemudahan

serta ruang awam untuk menggalakkan lagi pameran yang berkualiti

tinggi, seperti koleksi artifak dan bahan penyelidikan.

Selain itu, cadangan ini juga bertujuan untuk menambahbaik kawasan

persekitaran muzium untuk mengukuhkan lagi aktiviti muzium

melalui penyediaan audio tour, peta, papan tunjuk arah, kawasan

bermeditasi serta ruang interaktif.

Ilustrasi Cadangan Pengindahan Sungai Pak Mail Ilustrasi Cadangan Menaik Taraf Muzium Lukut



Rajah 8.8: Pengukuhan Reka Bentuk Pekan Pasir Panjang

Rawatan 
Persimpangan

Perabot Jalan Pengindahan 
Lorong 

Belakang

Landskap Pintu 
Masuk

Laluan Basikal Pemuliharaan 
Bangunan 
Warisan

Pusat Tumpuan Utama

Sempadan Bandar

Badan Air

Cadangan Pocket Park

Cadangan Landskap Pintuk Masuk

Pengukuhan Nod Tempatan

Menaik Taraf Jalan

Bangunan Warisan Kategori 2

1. Jalan Pasir Panjang

2. Jalan Kampung Teluk

Rawatan Persimpangan

Golden Shower
Cassia Fistula

Pokok Kiara Payung
Filicium Decipiens

• Reka bentuk bangunan di Pekan Pasir Panjang

perlu menekankan identiti sebagai bandar

persisiran pantai

• Penggunaan simbol atau yang serupa

dengannya perlu diintegrasikan bersama reka

bentuk bandar seperti didalam perabot jalan,

wayfinding, dan lain-lain

Bandar Persisiran Pantai

Simbol Bandar 
Persisiran Pantai

Laluan Siar Kaki Backlane 
Parking

Wayfinding Shared 
Street

Sumber: RTMVV 2045

TANPA SKALA



Kawasan lapang di hadapan Jalan Kampung Teluk akan diubah

menjadi pocket park supaya dapat meningkatkan lagi aktiviti pejalan

kaki di kawasan ini.

Komponen-komponen pocket park ini mengandungi pokok teduhan,

bangku, lampu serta penanaman landskap yang menarik.

Tujuan utama cadangan ini adalah untuk mewujudkan ruang awam yang ceria untuk komuniti dan

pada masa yang sama menyediakan lokasi yang bersih untuk penjaja.

Tindakan pembangunan adalah:

1. Mengaplikasikan inisiatif adaptive reuse di bangunan di hadapan Jalan Kampung Teluk

menjadi pusat penjaja.

2. Menaik taraf fasad untuk memberi nilai visual estetik yang tinggi di samping menyediakan

pokok teduh untuk pelanggan dan orang awam.

3. Penyediaan gerai tetap di bangunan terbuka akan menjadi destinasi untuk pelbagai jenis

makanan yang berkualiti tinggi, bersih dengan harga yang murah.

4. Menggabungkan Pasar Pasir Panjang dan Perpustakaan Pasir Panjang untuk mewujudkan

pusat komuniti yang meriah dan ceria.

Ilustrasi Cadangan Pocket Park Ilustrasi Cadangan Pengukuhan Nod Tempatan



Cadangan Pembangunan 

Taman Teknologi Tinggi  

Menaik Taraf Persekitaran dan Infrastruktur Fizikal 

Kawasan Perindustrian Sedia Ada

Teknologi bersih adalah ditakrifkan sebagai produk atau

perkhidmatan berasaskan pengetahuan yang dapat meningkatkan

prestasi operasi, produktiviti atau kecekapan serta dapat

mengurangkan pencemaran alam sekitar. Manfaat industri yang

bergerak ke arah Industri 4.0 adalah:

i. Meningkatkan produktiviti;

ii. Mengurangkan kos operasi;

iii. Menggalakkan penggunaan yang responsif;

iv. Mengurangkan impak negatif terhadap alam sekitar;

v. Menggalakkan pembangunan yang berasaskan pengetahuan; dan

vi. Mempergiatkan aktiviti R&D.

Industri 4.0 dirujuk sebagai industri pengilangan atau perkilangan

yang berasaskan transformasi digitalisasi, didorong oleh teknologi

yang berkaitan. Industri 4.0 memperkenalkan apa yang disebut

sebagai kilang pintar (smart factory) di mana sistem fizikal siber

memantau kemajuan fizikal masa sebenar kilang dan dapat membuat

keputusan tak terpusat (decentralized decision). Industri 4.0 juga

dianggap sebagai Pengilangan Pintar (Smart Manufacturing). Manfaat

industri yang bergerak ke arah Industri 4.0 adalah:

i. Meningkatkan fleksibiliti;

ii. Peningkatan produktiviti, kecekapan, kualiti dan mengurangkan

masa ke pasaran;

iii. Mempergiatkan aktiviti R&D ; dan

iv. Pembangunan kemahiran dan bakat baru di peringkat global.

PERKHIDMATAN PRODUK

TEKNOLOGI BERSIH 

Mengurangkan Kos Menggalakkan
Penggunaan yang 

Responsif

Mengurangkan 
Impak Negatif

Terhadap Alam 
Sekitar

Meningkatkan 
Produktiviti 

Penyelesaian

Rajah 9.1: Gambaran Keseluruhan Teknologi Bersih Rajah 9.2: Revolusi Industri dan industri 4.0

INDUSTRI
1.0

Pengeluaran 
Mekanikal, Air dan 

Stim

1780-an

INDUSTRI
2.0

Talian 
Pemasangan 

Berkuasa Elektrik, 
Pengeluaran 
Secara Besar-

besaran

1870-an

INDUSTRI
3.0

Automasi, Komputer 
dan Elektronik

1960-an

INDUSTRI
4.0

Sistem Fizikal 
Siber, Internet 

Perkara, 
Teknologi Pintar

KINI

Sumber: MITI

Pembangunan sektor perindustrian di MVV akan mengambil kira kemunculan teknologi bersih dan Revolusi

Industri 4.0. Penerapan teknologi bersih di dalam sektor perindustrian merupakan satu strategi jangka masa

panjang bagi memastikan sektor perindustrian sebagai penjana ekonomi utama dan lebih berdaya saing

terhadap perubahan corak pembangunan dan transformasi masa hadapan.



KLUSTER 
PERINDUSTRIAN 

SEREMBAN

KLUSTER PERINDUSTRIAN SG 
GADUT

KLUSTER PERINDUSTRIAN NILAI

KLUSTER PERINDUSTRIAN
SENAWANG

KLUSTER PERINDUSTRIAN PORT 
DICKSON

KLUSTER PERINDUSTRIAN 
SENDAYAN

KLUSTER PERINDUSTRIAN 
BANDAR ENSTEK

Keluasan bagi sektor perindustrian yang terletak di MVV

adalah sebanyak 3,110.24 hektar pada tahun 2016.

Keluasan tersebut adalah terdiri daripada tujuh (7) kluster

perindustrian utama yang terdapat di kawasan MVV.

Antaranya adalah seperti berikut:

1. Kluster Perindustrian Nilai;

2. Kluster Perindustrian Seremban;

3. Kluster Perindustrian Senawang;

4. Kluster Perindustrian Sungai Gadut;

5. Kluster Perindustrian Enstek;

6. Kluster Perindustrian Sendayan; dan

7. Kluster Perindustrian Port Dickson.

Tanah perindustrian dijangka akan mencatat keluasan

sebanyak 6,769.10 hektar (Peningkatan sebanyak 3,658.86

hektar) pada tahun 2045. Peningkatan ini adalah termasuk

cadangan tapak pembangunan taman perindustrian

teknologi tinggi yang dikenal pasti dalam laporan MVVCDP

2.0 2045. Tapak pembangunan tersebut adalah terletak di

Labu dan mempunyai jumlah keluasan sebanyak 1,133

hektar.

Rajah 9.3: 
AKTIVITI PERINDUSTRIAN 

SEDIA ADA DAN CADANGAN

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 9.4: 
AKTIVITI PERINDUSTRIAN 

SEDIA ADA DAN CADANGAN
DAERAH SEREMBAN

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 9.5: 
AKTIVITI PERINDUSTRIAN 

SEDIA ADA DAN CADANGAN
DAERAH PORT DICKSON

Sumber : RTMVV, 2045



Cadangan Taman Teknologi Tinggi ini merupakan projek Heartbeat
MVV yang akan menjadi katalis pembangunan MVV dalam menerajui
pembangunan industri teknologi tinggi dan bersih di Negeri Sembilan.
Pembangunan taman teknologi tinggi adalah penting untuk
menerajui konsep zon teknologi dan permulaan kelompok industri
baharu seperti Life Sciences, Advanced Technology dan Advanced
Materials di MVV.

Projek heartbeat ini akan dibangunkan sebagai sebuah kompleks
kampus industri yang lengkap dengan kemudahan guna sama
pengusaha industri dalam kampus ini serta juga dalam bentuk taman
eko-perindustrian. Taman Eko-perindustrian merupakan sebuah
taman perindustrian yang menggalakkan kerjasama perniagaan
antara syarikat perindustrian dan masyarakat tempatan dalam usaha
untuk mencapai pembangunan mampan, menjana pertumbuhan
ekonomi dan meningkatkan kualiti alam sekitar. Taman Eko-
perindustrian akan mengutamakan pengurusan alam sekitar,
menggalakkan pembangunan industri yang mempunyai nilai rantaian
tinggi dan pembangunan teknologi yang berasaskan industri hijau dan
bersih di MVV.

Kampus Industri Eko ini adalah diurus secara holistik oleh pihak
pengurusan yang bertanggung jawab bagi menjamin keseluruhan
persekitaran, landskap, pengurusan sisa, kualiti efluen dan alam
sekitar berada pada tahap yang tinggi dan bersih.

Antara komponen pembangunan adalah termasuk:
• Jenis Industri: Industri ringan dan Sederhana;

• Pejabat;

• Kediaman;

• Pemprosesan dan pengedaran;

• Kompleks guna sama, makmal dan pusat R&D; dan

• Kemudahan sokongan khususnya seperti tempat letak kenderaan,

medan selera, surau dan kawasan landskap.

Jadual 9.1: Komponen Industri Baharu Life Sciences, Advanced Technology dan Advanced
Materials

Sumber: MVV CDP 2045

Life Sciences Advanced Technology Advanced Materials 

1. Bioteknologi
2. Farmaseutikal dan 

Perubatan
3. Nutraseutikal
4. Kosmetik Fungsian 

(Perlindungan UV, 
pengurangan 
kedutan, 
pengurangan jerawat) 
dan Kosmetik 
Terapeutik

5. Perubatan Halal
6. Perubatan 

Regeneratif
7. Biofood (makanan 

yang dihasilkan 
daripada R&D dan 
nanoteknologi)

1. Mikroteknologi
2. Nanoteknologi
3. Advanced Clean

Technology
4. Teknologi Tenaga 

Pembaharuan
5. Robotik
6. Sistem Automasi Pintar
7. Penyelesaian dan 

Sistem ICT
8. Elektronik dan 

Optoelektronik
9. Avionik & Fotonik
10. Sistem Pencahayaan 

Lanjutan
11. Peralatan Bioprosesan
12. Sel Bahan Bakar dan 

Penyimpanan Elektrik
13. Pembuatan Digital
14. Percetakan Tambahan

1. Bahan Aeroangkasa
2. Bahan-bahan 

komposit dan bahan 
meta

3. Seramik dan Kaca 
Khusus

4. Bahan Dimensi 
Rendah

5. Bahan Nano
6. Bahan Fungsian 

yang digunakan 
dalam Sensor, 
Magnet dan 
Semikonduktor

• Mementingkan masyarakat dan melibatkan masyarakat dalam reka bentuk
taman industri

• Mengurangkan kesan alam sekitar atau kesan ekologi melalui penggantian
bahan toksik, penyerapan karbon dioksida, pertukaran bahan dan rawatan
bersepadu sisa

• Memaksimumkan kecekapan tenaga melalui reka bentuk dan pembinaan
kemudahan, penjanaan bersama dan cascading

• Mengekalkan bahan melalui reka bentuk dan pembinaan kemudahan,
penggunaan semula, pemulihan dan kitar semula

• Meningkatkan prestasi persekitaran secara berterusan oleh perniagaan
individu dan komuniti secara keseluruhan

• Mempunyai sistem pengawalseliaan, yang membenarkan kelonggaran
sementara mendorong syarikat untuk mencapai matlamat prestasi

• Menggunakan alat yang ekonomi yang tidak menggalakkan pembuangan sisa
dan pencemaran

• Menggunakan sistem pengurusan maklumat yang memudahkan aliran tenaga
dan bahan-bahan dalam proses pengilangan

• Mewujudkan mekanisme yang bertujuan untuk melatih dan mendidik
pengurus dan pekerja tentang strategi, alat dan teknologi baru untuk
memperbaiki sistem

Objektif dan Fungsi dalam Taman Eko-Perindustrian 

Sumber: United States Environmental Protection Agency (USEPA) 

HSK GallahCadangan tapak 
pembangunan  

Taman Teknologi 
Tinggi

(1,133 hektar)

Rajah 9.6: Cadangan Taman Teknologi Tinggi 

Sumber: RTMVV 2045

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
Taman Teknologi Tinggi 
berkonsepkan Kampus 
Industri Eko

TANPA SKALA



Southern Industrial and Logistics Clusters (SiLC) dibangunkan

oleh UEM Land Berhad dan terletak di Iskandar Puteri, Johor.

Pembangunan SiLC bukan sahaja difokuskan kepada

pembangunan teknologi bersih dan hijau, malahan juga

mewujudkan satu taman perindustrian yang terurus dan

bertaraf dunia di seluruh Asia. SiLC adalah bertujuan untuk

meningkatkan perniagaan dan memperkayakan pelaburan

dengan reka bentuk yang dirancang secara menyeluruh dan

menarik serta mesra alam.

SiLC mengamalkan pendekatan berasaskan kluster yang

memaparkan sebuah industri yang maju dan inovatif serta

memacu rantaian nilai sektor industri bersih dan bersepadu.

SiLC difokuskan kepada empat (4) bidang utama iaitu

advanced technology, kesihatan dan nutrisi, logistik dan

bioteknologi. Selain itu, SiLC juga menawarkan kemudahan

seperti keselamatan, perumahan pekerja dan lain-lain utiliti

untuk menyokong operasi di SiLC.

Contoh Taman Industri Terurus, SiLC, Iskandar Puteri, Negeri Johor 

Sumber: http://www.nusajayacity.com

Kampus Perindustrian Bluffs, Northwest Florida adalah

pembangunan terancang melibatkan sebanyak 6,000 ekar.

Kampus Perindustrian Bluffs akan mengintegrasikan aset

semula jadi lokasi untuk mewujudkan persekitaran yang unik

yang memberi manfaat perniagaan, akses kepada alam

semula jadi, dan pelbagai faedah rekreasi kepada pekerja dan

penduduk kawasan tersebut. Kampus perindustrian ini juga

menekankan aktiviti R&D dengan menubuhkan berapa pusat

pembelajaran (learning centre) bagi mewujudkan satu

persekitaran yang inovasi dan berdaya maju.

Contoh Taman Industri berkonsepkan Kampus Industri, Bluffs, Florida, US

Sumber: https://www.floridawesteda.com

Taman Eko-Perindustrian Kalundborg yang terletak di

Denmark adalah terkenal dengan sistem ekonomi circular

dan dikenali sebagai Kalundborg Symbiosis. Kalundborg

Symbiosis ditakrifkan sebagai sebuah simbiosis industri yang

mengadakan kerjasama tempatan di mana syarikat awam

dan swasta membeli dan menjual produk sisa daripada

masyarakat tempatan untuk diproses semula di dalam taman

Eko-Perindustrian ini. Komponen-komponen ekosistem yang

ditawarkan adalah termasuk perkongsian sisa kepada tenaga

antara industri dalam ekosistem yang terhasil kepada

ekonomi dan alam sekitar.

Sumber: http://www.colorado.edu

Contoh Taman Eko-Perindustrian Kalundborg, Denmark

Contoh Taman Eko-Perindustrian Kalundborg, Denmark



Kawasan perindustrian yang sedia ada telah lama dibina memerlukan

menaik taraf bagi dan meningkatkan kualiti persekitaran,

infrastruktur fizikal dan memodenkan kawasan industri ini ke arah

teknologi tinggi dan teknologi bersih di kawasan perindustrian.

Terdapat tujuh (7) kawasan perindustrian di MVV yang telah dikenal

pasti untuk dinaik taraf dan ditambah baik iaitu:

i. Kluster Perindustrian Seremban;

ii. Kluster Perindustrian Nilai;

iii. Kluster Perindustrian Senawang;

iv. Kluster Perindustrian Sungai Gadut;

v. Kluster Perindustrian Bandar Enstek;

vi. Kluster Perindustrian Sendayan; dan

vii. Kluster Perindustrian Port Dickson.

Aktiviti menaik taraf dan menambah baik berikut perlu diterapkan

kepada kawasan industri tersebut:

i. Menaik taraf keadaan jalan raya, akses jalan dan kemudahan

tempat letak kereta;

ii. Menaik taraf persekitaran fizikal dari segi landskap, imej,

kebersihan serta kemudahan yang berkaitan bagi kawasan

perindustrian;

iii. Menaik taraf infrastruktur dan utiliti terutamanya sistem

pembetungan dan saliran;

iv. Menyediakan perkhidmatan yang memenuhi keperluan industri

moden termasuk ICT dan komunikasi;

v. Meningkatkan standard alam sekitar dari segi pelupusan sampah

dan efluen; dan

vi. Memperkenalkan kaedah pengurusan dan penyelenggaraan secara

kolektif oleh satu badan pengurusan melalui mekanisme Industrial

Area Improvement District.

Jadual 9.2: Kawasan perindustrian  di bawah cadangan Industrial Area Improvement District (IAID)

Kawasan Perindustrian 

Kluster Perindustrian Nilai

1 Kawasan Perindustrian Nilai 1

2 Kawasan Perindustrian Nilai 2

3 Kawasan Perindustrian Nilai 3

4 Kawasan Perindustrian Nilai 7

5 Kawasan Perindustrian Nilai Utama

6 Kawasan Perindustrian Nilai Mini

7 Arab Malaysian Industrial Park

8 College Height Industrial Park, Mantin

9 Kawasan Perindustrian Mantin

Kluster Perindustrian Seremban

10 Kawasan Industri Ringan Seremban

11 Kawasan Perindustrian Galla

12 Kawasan Perindustrian Qakland

13 Kawasan Perindustrian Greentech Seremban

Kluster Perindustrian Senawang

14 Senawang Industrial Estate 

15 Kawasan Perindustrian Senawang

Kluster Perindustrian Sungai Gadut

16 Kawasan Perindustrian Tuanku Jaafar

17 Kawasan Perindustrian Sungai Gadut

Kluster Perindustrian Bandar Enstek

18 Kawasan Perindustrian Techpark @ Enstek

19 Kawasan Perindustrian Techpark 2 @ Enstek

Kluster Perindustrian Sendayan

20 Sendayan TechValley

21 Sendayan Techpark

Kluster Perindustrian Port Dickson

22 Kawasan Loji Penapis Minyak Port Dickson

23 Kawasan Perindustrian Bukit Palong

24 Kawasan Perindustrian Sri Lukut

25 Kawasan Perindustrian Lukut Perdana

26 Kawasan Perindustrian Lukut

27 Kawasan Perindustrian Lukut Raya

Sumber: RTMVV 2045

Contoh Industrial Area Improvement District (IAID) 

Business Improvement Districts-Kawasan Perindustrian Beddington, UK

Wallabout Industrial Business Improvement District, New York, US

i. Komponen pembangunan semula dalam IAID

ii. Rondaan keselamatan 24-jam

iii. Pembersihan Kawasan perindustrian

iv. Pemasaran dan penjenamaan strategik

v. Program Placemaking

vi. Mengadakan pusat insentif perniagaan

vii. Penambahbaikan sistem pengambilan penyewa

viii. Pengurusan insentif hijau

ix. Pembangunan semula lot kosong dan terbiar

x. Penambahbaikan infrastruktur jalan

xi. Penambahbaikan infrastruktur dan utiliti seperti pengurusan sisa pepejal,

pembetungan, digital dan perparitan



Tindakan dan Cadangan Agensi Pelaksana Jangka Masa Pelaksanaan

Utama Sokongan Singkat Sederhana Panjang

IN1:
Cadangan Pembangunan Taman Teknologi Tinggi  

• Unit Perancang Ekonomi
Negeri Sembilan

• MIDA
• Pusat Pelaburan Negeri

Sembilan (NSIC)
•

IN2:
Menaik Taraf Persekitaran dan Infrastruktur Fizikal Kawasan Perindustrian Sedia Ada

• Unit Perancang Ekonomi
Negeri Sembilan

• MIDA
• Pusat Pelaburan Negeri

Sembilan (NSIC)
• Majlis Bandaraya

Seremban

•

Jadual 9.3: Senarai Agensi Pelaksana Bagi Strategi Mempertingkatkan Peranan dan Persekitaran Kawasan Perindustrian



Pelancongan adalah merupakan antara sektor terpenting yang

menyumbang kepada pembangunan ekonomi negara.

Pembangunan sektor pelancongan yang pesat akan mampu

mengukuhkan dan menjana ekonomi yang pesat kepada

Kawasan Rancangan Tempatan MVV. Beberapa tindakan telah

dikenal pasti agar ia dapat menjana pertumbuhan ekonomi yang

seimbang bagi kawasan RTMVV.

Menaik Taraf Produk Pelancongan Wellness
di Zon Wellness

Membangunkan Retirement Village di  Port 
Dickson 

Membangunkan Produk Ekopelancongan 
Yang Bertema Hiburan Keluarga

Membangunkan Produk Ekopelancongan 
Mimicking Nature di Lenggeng 

Membangunkan Jejak Ekopelancongan 
Hiburan Keluarga

Memperkasakan Produk Kampungstay/ 
Homestay

Menaik Taraf dan Membaik Pulih Produk 
Pelancongan Pantai

Membangunkan Jejak Warisan

Membangunkan Pusat Konvensyen dan
Persidangan di Port Dickson 

Membangunkan Produk Pelancongan yang 
Bertema Bandar Tentera Darat 

Memperkasakan Produk Membeli-belah di 
Nilai dan Port Dickson

Mempromosikan Bandar Sukan dan
Rekreasi

Membangunkan Aktiviti Perikanan dan 
Nelayan Bay

Membangunkan Produk Pelancongan Pulau di 
Pesisiran Pantai Port Dickson

Sumber: MVV CDP 2045

Mengamalkan Amalan Terbaik Pelancongan 
yang Mesra Alam dan Bertanggungjawab

PEMBANGUNAN PELANCONGAN

TAMBAHAN

Pembangunan produk yang ditambah akan merangkumi cadangan yang dicadangkan dalam pelan 
pembangunan sedia ada

UTAMA

SEKUNDER



Matlamat utama adalah membangunkan MVV
sebagai destinasi pelancongan antarabangsa yang
menawarkan satu pengalaman yang unik bagi
memenuhi pelbagai segmen pasaran. Sektor
pelancongan MVV dipertingkatkan agar lebih
berdaya maju dan juga akan dibangunkan melalui
pengagihan faedah sosioekonomi secara saksama
terutamanya pewujudan pekerjaan yang stabil,
peluang untuk memperoleh pendapatan dan
perkhidmatan sosial untuk komuniti serta ke arah
pembasmian kemiskinan di MVV. Pembangunan
produk pelancongan akan menekankan produk
khusus berdasarkan potensi lokasi dan sumber
tempatan sedia ada bagi memaksimumkan
faedah ekonomi dan sosial dengan melalui:

i. Peningkatan pembangunan pelancongan
kesihatan, kesejahteraan, sukan dan acara;

ii. Pengukuhan kepentingan negara sebagai
destinasi Mesyuarat, Insentif, Seminar dan
Pameran (MICE) dan disokong dengan
pembangunan infrastruktur yang
bersesuaian;

iii. Pembangunan produk pelancongan budaya
dan warisan sejarah di bandar-bandar
warisan dan tapak warisan ;

iv. Pembangunan ekopelancongan berasaskan
alam semula jadi di kawasan yang
mempunyai keistimewaan semula jadi;

v. Peningkatan pusat membeli-belah bagi
memaksimumkan faedah ekonomi tempatan
dari kemasukan pelancong; dan

vi. Menyediakan infrastruktur dan kemudahan
pelancongan yang bersesuaian serta
mampan di lokasi pelancongan bagi
mempertingkatkan tahap keselesaan
pelancong dan kecekapan dalam
perkhidmatan.

Rajah 10.1: 
KONSEP PEMBANGUNAN PELANCONGAN BAGI 

MVV



Pengiktirafan Port Dickson sebagai Zon Wellness adalah bertujuan

seperti berikut:

i. Memesatkan pertumbuhan industri pelancongan kesihatan di

Port Dickson;

ii. Menjadikan Malaysia sebagai pusat kecemerlangan kesihatan;

iii. Menjana pendapatan negara melalui pelancongan kesihatan;

iv. Mewujudkan suasana kondusif bagi pelaburan dalam aktiviti

wellness; dan

v. Penyediaan insentif bagi pelabur di Port Dickson.

Produk-produk yang boleh dibangunkan di Zon Wellness adalah

seperti berikut:

i. Geriatrik;

ii. Obstretrik dan Ginekologi;

iii. Dermatologi;

iv. Oftalmologi;

v. Aesthetic medicine;

vi. Kemudahan rawatan wellness;

vii. Perkhidmatan pergigian kosmetik ;

viii. Perkhidmatan bedah plastik, rekonstruksi dan kosmetik

ix. Taman herba untuk perubatan tradisional Melayu dan Cina;

x. Urutan tradisional seperti urutan tradisional Melayu, Bali, China,

Thailand dan refleksologi iaitu rawatan yang lebih kepada

memulihara kesihatan badan dan minda;

Wellness walk di Pantai Teluk Kemang

Aktiviti rekreasi di Pantai Port Dickson

Pemandangan pantai di Port Dickson

Rajah 10.2: Zon Wellness di Daerah Port Dickson

Sumber: Blueprint Pantai Peranginan Negara, Zon Wellness dan Bandar Tentera Darat Port Dickson 2011-2020

TANAH 
MERAH

LUKUT

PORT DICKSON

PASIR 
PANJANG

TELUK 
KEMANG

SEREMBAN

PORT DICKSON
Kawasan Cadangan:
Zon Wellness

TANPA SKALA

xi. Wellness Walk;

xii. Taman rekreasi yang mempunyai kemudahan gym, ruang

terbuka untuk aktiviti bersenam seperti Zumba, Yoga, Tai Chi,

aerobic serta trek untuk jogging dan berbasikal; dan

xiii. Pembangunan golf resort.



PROGRAM
BERSEPADU 

KESEJAHTERAAN

Pembolehubah

Rumah Persaraan/ 
Kampung

Pusat Perubatan

Penjaga
Teknologi 

(penyimpanan rekod)
Kemudahan

Infrastruktur
Servis / 
Bekalan

Akreditasi

Promosi dan
Pemasaran

Pasaran

Keperluan
• Tenaga kerja yang cekap dan 

mahir
• Kursus latihan khas dari 

institusi tempatan untuk 
membekalkan pekerja mahir

MHTC + MOTAC

Antarabangsa:
Singapura, Australia, Korea, 
Jepun, China, India, Eropah

Peluang Pekerjaan

Domestik:
(Pendapatan Tinggi)

PUSAT KESEJAHTERAAN BERSEPADU PORT DICKSON

Program Kesejahteraan Perkampungan Kesihatan

Pengurusan Berat Badan

Dialisis

Pengimejan Digital

Spa dan Urutan Tradisional

Imunisasi

Pergigian dan Penjagaan Mata

Penginapan dan Kemudahan Bersepadu

Dilengkapi dengan

Sistem Rekod Kesihatan Peribadi

Program Kesihatan Perkampungan Kesihatan

• Perumahan
• Kemudahan Kesihatan
• Persekitaran Sihat
• Sekuriti dan Keselamatan

• Khidmat Kejururawatan
• Rawatan dan Perubatan
• Perundingan

G A Y A  H I D U P  S I H A T

Rajah 10.4: Konsep Pembangunan Pelancongan Kesejahteraan Bersepadu di Port DicksonRajah 10.3: Konsep Pembangunan Hab Kesejahteraan dan Penjagaan Umur Antarabangsa di Port Dickson

Sumber: MVVCDP 2045

Sumber: MVVCDP 2045



Retirement Village terletak dalam zon kesihatan seperti yang

dicadangkan dalam Blueprint Pantai Peranginan Negara, Zon

Wellness dan Bandar Tentera Darat Port Dickson 2011-2020.

Komponen projek pembangunan retirement village adalah seperti

berikut:

1. Penginapan

• Jenis kediaman yang berdensiti rendah

• Jenis kediaman seperti pangsapuri, banglo, berkembar dan

rumah teres

2. Pusat rekreasi sosial

• Gym

• Kolam renang

• Pawagam

• Kafe dan restoran

• Spa dan sauna

• Kemudahan membeli belah runcit

3. Hospital swasta

4. Klinik kesihatan dan farmasi

5. Pusat kejururawatan

6. Infrastruktur mesra OKU

7. Taman rekreasi yang berkonsep wellness

Shell Refining Co. (Fom) Ltd.

Kompleks Pentadbiran
Daerah Port Dickson

MPPD

Cadangan tapak pembangunan
Retirement Village (18 Hektar)

Jalan Pantai

SMK Datuk Haji 
Abdul Samad

Rajah 10.5: Cadangan tapak pembangunan Retirement Village

Sumber: RTMVV 2045

SEREMBAN

PORT DICKSONKawasan Cadangan:
Retirement Village

TANPA SKALA



Jadual 10.1: Cadangan Tapak Ekopelancongan Yang Bertema Hiburan KeluargaProduk pelancongan di MVV akan diperluaskan kepada jenis

ekopelancongan yang bertema hiburan keluarga. Terdapat enam (6)

tapak yang berpotensi dibangunkan untuk produk ekopelancongan:

Sumber: Rancangan Tempatan MVV 2045

Taman Eko Rimba
Lenggeng

HSK Sungai Menyala
Hutan Simpan

Galla
Hutan Simpan

Berembun
Hutan Rekreasi Pasir

Panjang
Sungai 
Linggi

Te
m

a
P

em
b

an
gu

n
an

• Eko-pengembaraan • Pendidikan • Pendidikan
• Eko-pengembaraan

• Rekreasi dan Team 
Building

• Eko-pengembaraan • Pendidikan

P
em

b
an

gu
n

an
 S

em
as

a • Jungle Trekking
• Perkhemahan

• Dewan Pameran
• Perpustakaan
• Jungle Trekking
• Kemudahan asas -

• Jungle Trekking
• Perkhemahan

• Jungle Trekking 
• Perkhemahan
• Kemudahan asas

• Pelayaran bot
• Wildlife watching 

El
em

en
P

en
am

b
ah

b
ai

ka
n

• Sukan ekstrem
berbasikal

• Menara tinjau
• Jambatan gantung
• Kemudahan eko-

pengembaraan
• Kemudahan

pendidikan dan
hiburan

• Pusat 
Interpretasi

• Makmal Hutan
• Galeri hutan
• Program 

pendidikan

• Jungle Trekking
• Perkhemahan
• Sukan ekstrem

berbasikal
• Menara tinjau
• Jambatan gantung
• Kemudahan Team 

building
• Makmal Hutan
• Galeri hutan
• Program pendidikan
• Kemudahan asas

• Sukan ekstrem
berbasikal

• Menara tinjau
• Jambatan gantung
• Kemudahan Team 

building

• Menara tinjau • Jeti pelancongan
• Pusat 

Interpretasi
• Perkhidmatan

pemandu
pelancong

Hutan Simpan Galla

Hutan Simpan Berembun

Hutan Simpan Sg. Menyala

Hutan Rekreasi Pasir Panjang

Taman Eko Rimba Lenggeng

Sungai Linggi

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
6 Tapak
Ekopelancongan Yang 
Bertema Hiburan
Keluarga

TANPA SKALA



Sungai Linggi

Hutan Lipur Pasir Panjang

Hutan Lipur Lenggeng

Rajah 10.6 
KONSEP PEMBANGUNAN PRODUK PELANCONGAN

J e l e b u

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 10.7: Komponen Pembangunan

Sumber: MVV CDP 2045

Hutan Lipur
Lenggeng

Pengembaraan Eko
• Zip line
• Tree Top
• Spider Web
• Maze Alam 

Semulajadi

Pendidikan dan
Hiburan Eko
• Hutan Hujan 

Tiruan
• Program 

Pendidikan:
Program Sekolah –
Pengembaraan
Hutan Hujan

Perkhidmatan dan 
Kemudahan
• Penginapan
• Restoran Bertema
• Pusat Pentafsiran
• Kedai 

Cenderamata
• Khidmat Panduan

Perkhidmatan Pembangunan Lestari
Menerapkan prinsip-prinsip kelestarian alam sekitar dalam pembangunan fizikal

Rajah 10.8: Cadangan tapak pembangunan Mimicking Nature

Sumber: RTMVV 2045

Projek ini melibatkan pembangunan produk-produk Mimicking

Nature di Lenggeng. Pembangunan ini akan mengandungi unsur-

unsur taman tema yang berdasarkan komponen rekreasi dalam alam

semula jadi dan ianya adalah buatan manusia. Skala pembangunan

akan melibatkan kawasan seluas 20-40 hektar. Aktiviti dan

kemudahan akan dibangunkan untuk memenuhi permintaan pasaran

sasaran.

Pembangunan yang dicadangkan ini adalah dalam bentuk kerjasama

bersama antara sektor awam dan swasta. Mewujudkan tarikan mesra

keluarga di dalam persekitaran hutan alam yang mengandungi unsur

rekreasi, hiburan dan pendidikan aktif adalah amat sesuai untuk

semua peringkat umur. Projek-projek ini akan memerlukan tarikan

dan kemudahan tematik buatan manusia dan juga harus

menggalakkan penggunaan teknologi hijau seperti Solar Panel dan

kemudahan kitar semula.

Hutan Lipur Lenggeng

Contoh Produk Ekopelancongan Mimicking Nature

PENANG ESCAPE merupakan sebuah taman tema berkonsepkan
pengembaraan Eko yang terletak di Teluk Bahang, Pulau Pinang
telah dibuka secara rasmi pada tahun 2012. Taman tema ini telah
menawarkan pelbagai produk ekopelancongan seperti berikut:
• Kebun Sayur di Tempat Letak Kereta
• Tree Top Walk
• Terjun lelabah
• Aktiviti memanjat pokok kelapa
• Menara Cicak
• Aktiviti meneroka gua atau spelunking
• Rumah pembelajaran (Learning house)
• Tempat Berkelah
• Rumah hutan
• Aktiviti hayun dari pokok ke pokok

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
Produk 
Ekopelancongan 
Mimicking Nature di 
Lenggeng

TANPA SKALA

Sumber: http://www.escape.my

Cadangan kawasan yang 
berpotensi untuk 

pembangunan produk 
Ekopelancongan Mimicking

Nature di Lenggeng 



Rajah 10.9: Cadangan Jejak Ekopelancongan Hiburan Keluarga

Projek ini menghubungkan semua tarikan ekopelancongan dalam

bentuk laluan koridor atau koridor pelancongan. Setiap tarikan

ekopelancongan menawarkan pengalaman yang berbeza kepada

pelancong. Laluan ini akan sangat menarik untuk pemanduan yang

indah. Satu-satunya kemudahan sokongan yang diperlukan adalah

papan tanda yang jelas dan bermaklumat di sepanjang laluan.

Antara komponen pembangunan kemudahan sokongan adalah

termasuk:

Laluan Trekking (pejalan kaki dan berbasikal)

Penyediaan papan tanda dan papan informasi

Restoran, kedai serbaguna dan kedai cenderamata

Tandas awam

Tempat letak kenderaan Pantai Tanjung Biru Hutan Rekreasi Pasir Panjang

SEREMBAN

PORT DICKSON
Kawasan Cadangan:
Jejak Ekopelancongan
Hiburan Keluarga

TANPA SKALA

Sumber: MVV CDP, 2045

Tepu Bina Semasa

Hutan Simpanan kekal

Pertanian

Industri

Petunjuk:



Projek ini adalah meningkatkan kualiti produk dan pengalaman

kampungstay/homestay lima (5) kampung di MVV iaitu

Kampung Pachitan, Homestay Pelegong, Homestay Kampung

Sega, Kampung Tradisi Jijan dan Homestay Kampung Rawa.

Setiap kampung yang terlibat tersebut akan mengenal pasti dan

membina keistimewaan sendiri. Selain itu, MVV akan

memperluaskan program kampungstay/homestay kepada

perkampungan orang asli sebagai langkah meningkatkan taraf

sosio ekonomi masyarakat orang asli. Kampung Orang Asli Bukit

Kepong yang terletak di Pasir Panjang, Port Dickson telah

dikenal pasti untuk dibangunkan untuk tujuan program

kampungstay/homestay.

Program Homestay di Kg. Rawa, Lenggeng

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
Produk Kampungstay / 
Homestay

TANPA SKALA

Rajah 10.10 : Program Pembangunan Homestay/Kampungstay Di Kawasan MVV.

1) Kampung Pachitan 2) Kampung Pelegong 3) Kampung Sega 5) Kampung Rawa 6) Kampung Orang Asli Bukit 
Kepong

• Mengembangkan aktiviti 
Homestay sedia ada 
dengan memanfaatkan HSK 
Galla dengan aktiviti 
pengembaraan 

• Mewujudkan dan 
membangunkan program 
Kampungstay sebagai 
destinasi percutian untuk 
pelancong sejahtera ke 
Port Dickson

• Mengembangkan 
program Homestay 
sedia ada kepada 
konsep Kampungstay

• Meningkatkan aktiviti 
berkuda sedia ada 
untuk dijadikan pusat 
latihan dan 
pembelajaran bagi 
kanak-kanak 

• Mengembangkan 
program Homestay
sedia ada kepada 
konsep Kampungstay

•Memperkenalkan dan 
membangunkan 
program Kampungstay
untuk dijadikan 
destinasi percutian 
untuk Port Dickson

•Mengoptimumkan 
pameran untuk budaya 
Jawa
•Menawarkan aktiviti/ 

pakej yang meliputi 
luar kawasan 
sempadan kampung 
(Pakej Ekopelancongan 
sekitar Port Dickson)
•Mempromosikan 

aktiviti yang berkaitan 
konservasi alam sekitar 
(pembersihan kawasan 
persisiran pantai)

• Mengoptimumkan 
pameran untuk budaya 
Minang

• Mengembalikan 
kegemilangan pengalaman 
Homestay Pelegong dengan 
menggalakkan dan menarik 
pemuda tempatan untuk 
menyertai program 
Homestay

• Menawarkan aktiviti/ pakej 
yang meliputi luar kawasan 
kampung

• Menawarkan aktiviti 
berkaitan pemuliharaan 
budaya

• Menawarkan 
aktiviti/pakej yang 
meliputi luar kawasan 
sempadan kampung

• Mengoptimumkan 
pameran untuk budaya 
Minang

• Menawarkan 
aktiviti/pakej yang 
meliputi luar kawasan 
sempadan kampung 
(contoh: lawatan ke 
Istana Seri Menanti)
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• Memperkenalkan dan 
membangunkan 
program Kampungstay
untuk dijadikan salah 
satu produk 
pelancongan di Port 
Dickson

• Mengoptimumkan 
pameran untuk budaya 
Orang Asli

• Menawarkan 
aktiviti/pakej yang 
meliputi luar kawasan 
sempadan kampung 
(Pakej Eko pelancongan 
sekitar Port Dickson 
dan Linggi)

• Mempromosikan 
aktiviti yang berkaitan 
konservasi alam sekitar 
(Eko Pengembaraan di 
Hutan Rekreasi Pasir 
Panjang)

Sumber: MVVCDP 2045

4) Kampung Tradisi Jijan 



Rajah 10.11: Cadangan Lokasi Pembangunan Pusat Konvensyen dan Persidangan

Cadangan pembinaan Pusat Konvensyen dan Persidangan akan

menggalakkan pembangunan pelancongan MICE akan memberi

tumpuan menjadikan MVV sebagai salah satu destinasi pelancongan

utama MICE di Malaysia.

Cadangan tapak Pusat Konvensyen dan Persidangan adalah terletak di

dalam tapak pembangunan International Resort and Leisure City.

Pusat konvensyen dan Persidangan mempunyai entiti khas untuk

menganjurkan pelancongan MICE acara di Port Dickson dan Nilai.
Cadangan 

pembangunan Pusat 
Konvensyen dan 
Persidangan di
Port Dickson 

Port Dickson

Lukut

Stesen Janakuasa
Jimah

Contoh Pusat Konvensyen dan Persidangan di Kuching

Rajah 10.12: Cadangan Lokasi Pembangunan Pusat Konvensyen dan Persidangan

Cadangan
pembangunan Pusat 

Konvensyen dan
Persidangan di

Nilai

Emville
Golf 

Resort

Islamic Science 
University of 

Malaysia

Taman Desa
Anggerik

Nilai Spring 
Villas

Nilai Spring Golf 
& Country Club

Kasturi
Heights

Contoh Pusat Pusat Konvensyen dan Persidangan di Putrajaya

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
Pembangunan 
Pusat Konvensyen
dan Persidangan

TANPA SKALA

Sumber: RTMVV 2045

Sumber: RTMVV 2045

Cadangan Pembangunan 
Pusat Konvensyen dan

Persidangan



SEREMBAN

Istana
Seri Menanti

Pekan Lama Nilai

5

KUALA PILAH

Itik
Salai

4

1

PORT DICKSON

Muzium Negeri

2

NILAI

3
Kota dan Muzium Lukut & 

Makanan Laut

Rajah 10.13: Cadangan Jejak Warisan

Tindakan ini menghubungkan semua tarikan kebudayaan dan warisan

di sepanjang laluan utama dari Kuala Pilah-Seremban-Port Dickson-

Nilai. Tarikan-tarikan di sepanjang koridor ini termasuk tarikan

budaya seperti homestay, serta tarikan lain seperti makanan dan

membeli-belah dapat menawarkan pelbagai pengalaman kepada

pelancong. Komponen pembangunan di koridor tersebut adalah

seperti berikut:

Sumber: RTMVV 2045

Pusat Interpretasi

Papan Informasi

Kios budaya dan warisan

Restoran makanan dan minuman

Kios membeli belah

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
Jejak Warisan

TANPA SKALA

KUALA LUMPUR



Pantai Teluk Kemang

Cadangan yang khas untuk pantai pelancongan terkandung dalam

Blueprint Pantai Peranginan Negara, Zon Wellness dan Bandar

Tentera Darat Port Dickson 2011-2020. Kandungan pelan ini

menyenaraikan pelan tindakan untuk menaik taraf tarikan pantai dan

melengkapkan Port Dickson sebagai destinasi pantai kebangsaan.

i. Meningkatkan tahap keselamatan seperti pemantauan oleh

polis bantuan dan lifeguards;

ii. Meningkatkan pengawalan aktiviti yang boleh mencemar kualiti

air marin di muara pantai dan sepanjang pantai. Aktiviti

tersebut adalah pelepasan air domestik dan komersial sebagai

kawalan dari punca;

iii. Meningkatkan pengurusan dan kesedaran kebersihan di

pesisiran pantai. Contohnya menyediakan kemudahan kitar

semula, pengurusan sampah sarap dan kebersihan persekitaran

pantai;

iv. Membangunkan kemudahan untuk menaik taraf pantai sekitar

Port Dickson seperti tempat letak kereta, kompleks perniagaan,

kios makanan dan minuman, kios cenderamata dan tapak

perkhemahan;

v. Membangunkan bazar, kafe dan kafe internet sepanjang pantai;

vi. Taman rekreasi dan ruang terbuka awam.

Kawasan Cadangan:
Menaik Taraf Dan Membaik
Pulih Produk Pelancongan
Pantai

TANPA SKALA
SEREMBAN

PORT 
DICKSON

vii. Kemudahan wellness seperti wellness walk aktiviti urutan

tradisional dan spa

viii. Mengadakan international signature event, seperti:

• PD International Triathlon;
• Raptor Watch;
• Festival Folklores Antarabangsa; dan
• Negeri Sembilan Antarabangsa F3000
• Kejohanan Powerboat

Produk Pelancongan Pantai



Rajah 10.14
Taburan Pantai di Pesisiran Pantai

Port Dickson

7

2

1

6

5

3

4

8

Senarai Pantai: 
1. Pantai Tanjung Gemok
2. Pantai Bagan Pinang
3. Pantai Saujana
4. Pantai Cahaya Negeri
5. Pantai Teluk Kemang
6. Pantai Purnama 
7. Pantai Tanjung Biru
8. Pantai Cermin

Tapak Rumpai Laut

Bandar 
Seremban

Sumber : RTMVV, 2045



Projek ini meningkatkan pengalaman produk pelancongan yang

bertemakan bandar tentera darat di Port Dickson. Cadangan

Penambahbaikan adalah dalam bentuk unsur-unsur yang

menyeronokkan seperti "cuba sendiri" untuk meningkatkan

kedalaman pengalaman pelancongan tentera. Konsep cuba sendiri

adalah melibatkan penyertaan pelancong dalam pengendalian

senjata, tentera bermotor simulasi kenderaan dan sebagainya. Ia

adalah sesuai untuk segmen keluarga dan pelajar. Projek ini akan

mengatur aktiviti dan acara yang ada mewujudkan suasana yang

meriah pada hujung minggu:

i. TATOO Papar / Sambutan Hari Tentera;

ii. Larian (run) Tentera Antarabangsa Port Dickson;

iii. Pertukaran Majlis Pengawal;

iv. Aktiviti Palang di Hutan Lipur Pasir Panjang;

v. Membangun bazar, kafe dan kafe internet sepanjang pantai;

vi. Perarakan Kenderaan Berhias;

vii. Tentera dan acara awam - Jiwa Murni di Batu 4;

viii. Pameran tentera di Muzium Tentera;

ix. Pertandingan kugiran (band) Tembaga Tentera di Dataran

Pahlawan; dan

x. Perarakan (parade) Tahunan RAMD di Dataran.

Bandar Tentera Darat Port Dickson

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
Membangunkan Produk
Pelancongan yang Bertema
Bandar Tentera Darat

TANPA SKALA

Rajah 10.15: Taburan Kem Tentera Darat di Port Dickson

3

1

2

Senarai Kem Tentera Darat

1. Kem Si Rusa

2. Kem Sunggala

3. Kem Segenting (Pusat Latihan Artileri Rejimen Diraja)

Sumber: RTMVV 2045

TANPA SKALA



Nilai 3 akan dibangunkan semula dengan menawarkan pengalaman

membeli-belah yang lebih menarik dan aneka bagi memastikan Nilai 3

dapat menarik lebih banyak para pelancong dan pengunjung pada

masa hadapan. Untuk mencapai matlamat tersebut, Nilai 3 akan

dijenamakan semula sebagai shopping district atau Shopping Street

seperti Dotonbori dan Nishiki Market di Jepun. Komponen

pembangunan adalah seperti berikut:

1. Memperkenalkan pasar lambak (flea market) dan pasar kraf

tangan

2. Menganjurkan lebih banyak acara dan program

3. Menaik taraf kemudahan sokongan sedia ada seperti gerai

makanan, surau, tandas, taman permainan kanak–kanak, pentas,

kawasan rekreasi, tempat letak kenderaan dan keselamatan

4. Menyediakan perkhidmatan Wi-Fi

5. Menyediakan kafe dan kios makanan dan minuman bagi

menawarkan pilihan makanan dan minuman yang lebih menarik

dan aneka

6. Menyediakan pusat informasi

7. Menyediakan kemudahan ATM

Memperkasakan produk membeli
belah di Nilai 3 

Rajah 10.16: Cadangan Pembangunan Nilai 3 

Sumber: RTMVV 2045

Rajah 10.17: Cadangan Lokasi Pembangunan Premium Outlets Port 
Dickson

Sumber: RTMVV 2045

Contoh Shopping District di Dotonbori, Osaka, Japan Contoh Premium Outlets di Senai, Johor Bahru. 

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
Memperkasakan
produk membeli belah
di Nilai dan Port 
Dickson

TANPA SKALA

Outlets adalah diperlukan bagi membangunkan produk pelancongan

membeli belah di Port Dickson. Pusat beli-belah ini menjadi tarikan

kepada penduduk khususnya penduduk di kawasan MVV dan Lembah

Klang. Ia menempatkan barangan yang berjenama dan bertaraf

antarabangsa seperti Coach, Adidas, Nike, Armani, Salvator dan

sebagainya dengan harga yang menarik dan berpatutan.

Cadangan 
pembangunan 

Pusat Konvensyen 
dan Persidangan 

di
Port Dickson 

Port 
Dickson

Lukut

Stesen 
Janakuasa

Jimah
Cadangan

Pembangunan 
Premium Outlet

Port Dickson di tapak 
pembangunan 

International Resort 
and Leisure City, Port 

Dickson



Pembangunan Sports & Recreation City (SRC), akan menampung

program sukan untuk akademi berdekatan; kemudahan rekreasi dan

latihan; pelbagai padang sukan dan stadium. SRC membolehkan MVV

berpotensi untuk menjadi tuan rumah acara dan pertandingan di

peringkat nasional dan antarabangsa seperti Sukan Malaysia, Sukan

SEA, Sukan Komanwel dan lain-lain kejohanan pada masa hadapan.

Pembangunan SRC akan terlibat pembangunan infrastruktur digital

bagi mempromosi aktiviti dan kejohanan eSport di Tanah Merah pada

masa hadapan. Antara komponen pembangunan adalah termasuk:

i. Penginapan

ii. Pejabat

iii. Taman rekreasi awam

iv. Kemudahan sukan dan rekreasi

v. Padang sukan

vi. Stadium terbuka

vii. Kompleks sukan

viii. Kompleks perniagaan

ix. Padang golf

x. Tempat letak kereta

xi. Kedai makanan dan minuman

xii. Kios cenderamata

xiii. Kafe internet

xiv. Pusat perubatan sukan

xv. Pusat latihan

Selain itu, MVV mempunyai tujuh (7) kompleks / stadium sukan yang

sedia ada. Kompleks dan stadium tersebut akan di naik taraf dan

dipergiatkan untuk menganjurkan lebih banyak acara sukan dan

kejohanan untuk meningkatkan pelancongan sukan di MVV.

Antara komponen pembangunan adalah termasuk:

i. Menaik taraf kapasiti pasukan pengurusan untuk menganjur

lebih banyak acara yang berskala besar serta memastikan

penyelenggaraan yang berkesan

ii. Menaik taraf kemudahan sokongan seperti tempat letak

kereta, kemudahan kitar semula, tandas awam, kios

cenderamata, kios makanan dan minuman

iii. Mempertingkatkan tahap kemudahan digital di dalam

kompleks / stadium sukan

iv. Menaik taraf dan membina pintu gerbang di pintu masuk

kompleks / stadium sukan

Jadual 10.2: Senarai Stadium dan Kompleks Sukan Sedia Ada dan Cadangan

Sumber: RTMVV 2045

Stadium/ Kompleks Jenis Sukan Kapasiti Status

Daerah Seremban

Stadium Tuanku
Abdul Rahman

• Bola Sepak
• Olahraga

45,000 orang Sedia Ada

Kompleks Sukan Tan 
Sri Dr. Mohd Said 
Seremban 2

• Hoki
• Renang
• Bowling Padang
• Badminton
• Go kart dan

MotoGP

15,000 orang Sedia Ada

Kompleks Sukan
Negeri

• Renang
• Sepak Takraw
• Bola Jaring
• Bola Keranjang
• Tenis
• Bola Tampar
• Futsal
• Tinju

1,500 Orang Sedia Ada

Pusat Akuatik
Negeri, Paroi

• Renang
-

Sedia Ada

Kompleks Belia dan 
Sukan Paroi

• Serbaguna
-

Sedia Ada

Nilai Indoor Stadium • Futsal
• Bola Keranjang

5,000 Orang Sedia Ada

Velodrom Nasional
Nilai

• Basikal 2,000 Orang Sedia Ada

Daerah Port Dickson

Kompleks 
Sukan Telok Kemang

• Serbaguna
-

Sedia Ada

Sports and
Recreation City (SRC)

• eSport
• Bola Sepak
• Olahraga
• Golf
• Renang
• Sepak Takraw
• Bola Jaring
• Bola Keranjang
• Badminton
• Futsal

-

Cadangan

Velodrom Nasional Nilai, Nilai

Stadium Tuanku Abdul Rahman, Seremban

SEREMBAN

PORT 
DICKSON

Kawasan Cadangan:
Mempromosikan 
Bandar Sukan dan
Rekreasi

TANPA SKALA



KAWASAN 
PEMBANGUNAN 

HEARTBEAT

Tapak Cadangan 
Pembangunan Sports
and Recreation City

(SRC), 

Jimah
Power
Plant

Stadium 
Tuanku 
Abdul 

RahmanKompleks 
Belia Dan 

Sukan Paroi

Pusat 
Akuatik 
Negeri

Kompleks 
Sukan Tan Sri 
Dr. Mohd Said 

Seremban 2

Jalan Haruan 6

Ja
la

n
 H

ar
u

an
 1

Yakult dan
Seremban 
Sales Depot

Taman
Bukit 

Chedang

Yakult dan Seremban 
Sales Depot

Universiti 
Sains Islam 
Malaysia Velodrom 

Nasional 
Malaysia

Stadium 
Tertutup 

Nilai

Rajah 10.18: Tapak Bandar Sukan di Bandar Seremban 

Rajah 10.19: Tapak Bandar Sukan di Seremban 2 

Rajah 10.20: Tapak Bandar Sukan di Nilai

Sumber: RTMVV 2045

Rajah 10.21: Kawasan Pembangunan Heartbeat dan Tapak Cadangan Pembangunan Sports and Recreation City (SRC)



Rajah 10.22: Cadangan Pembangunan Nelayan Bay 

Cadangan pembangunan Nelayan Bay merupakan satu usaha untuk

mempergiatkan industri agropelancongan yang berasaskan perikanan

dan meningkatkan taraf sosioekonomi luar bandar dan golongan

nelayan di Port Dickson. Antara komponen pembangunan adalah

termasuk:

Sumber: RTMVV 2045

Menaik taraf jalan masuk

Pasar nelayan

Pusat jualan ikan segar

Gudang dan pusat pengedaran

Jeti pendaratan ikan baru

Restoran dan kios makanan laut

Pusat informasi

Tempat letak kenderaan

Tandas awam

Kemudahan internet dan WIFI

Pusat latihan nelayan

Pasar Nelayan sedia ada di cadangan tapak pembangunan, Kampung Teluk, Port Dickson

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
Membangunkan 
Agropelancongan 
Perikanan Dan 
Nelayan Bay

TANPA SKALA

Contoh Produk Pelancongan Fish Market di Fethiye, Turki

FETHIYE FISH MARKET

Fethiye Fish Market 

merupakan salah satu 

tarikan pelancongan utama 

di Bandar Fethiye, Turki. 

Tapak tersebut 

menyediakan pelbagai 

produk dan perkhidmatan 

seperti pasar jualan ikan 

segar, restoran, kedai jualan 

produk makanan laut dan 

kios makanan. 

Akademi
Pembangunan
Belia Malaysia 
Port Dickson

Brindley
Training & 

Camp

Hutan Lipur 
Pasir Panjang

Kem PLKN PDS 
Resort

Cadangan
pembangunan Tapak

Nelayan Bay



Di pesisiran pantai Port Dickson, terdapat sebanyak 10 pulau

mempunyai potensi dibangunkan sebagai pulau peranginan dan

pulau taman laut:

Aktiviti-aktiviti pembangunan fizikal di pulau tersebut akan

menitikberatkan pembangunan mampan dan pembangunan yang

berasaskan keupayaan tampung (carrying capacity). Garis panduan

perancangan pembangunan fizikal pulau-pulau daripada

PLANMalaysia akan dijadikan rujukan utama dalam pembangunan

pulau tersebut.

Kemudahan yang akan disediakan di pulau tersebut termasuk chalet,

trek dan kereta bugi, spa, pusat akuarium, jeti untuk teksi air,

restoran makanan, sukan air dan pusat informasi. Aktiviti yang

dibenarkan adalah seperti berikut:

.

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
Membangunkan 
Produk Pelancongan 
Pulau di Pesisiran 
Pantai Port Dickson

TANPA SKALA

1

5

4

3

2

8

7
6 109

Sumber: RTMVV 2045

Rajah 10.23: Taburan Pulau
Pulau Burong (Batu 1)

Pulau Arang

Pulau Bagan Pinang

Pulau Payong

Pulau Pelandok

Pulau Terumbu

Pulau Tikus

Pulau Mengkudu

Pulau Asam

Pulau Burung (Batu 2)

6. Pulau 
Pelandok@Pul
au Babi

7. Pulau
Payong@Pulau 
Perjudi

8. Pulau Asam

9. Pulau
Mengkudu

10. Pulau Tikus

1. Pulau Burong 
(Batu 1)

2. Pulau Arang

3. Pulau Bagan 
Pinang

4. Pulau Burong 

(Batu 2)

5. Pulau Terumbu

Scuba Diving

Snorkeling

Fotografi dasar laut

Berkanu (Non-motorized boating)

Merentas hutan di pulau

Memancing ikan

Tempat Berkelah

Jeti

Chalet penginapan



Pekerjaan - Memotivasi kakitangan untuk memberikan tahap

perkhidmatan dan amalan kerja yang berkualiti serta

memainkan peranan penting dalam usaha meningkatkan

kesedaran para pelancong terhadap amalan pelancongan

yang bertanggungjawab.

Ekonomi Tempatan - Berunding dengan komuniti tempatan

dan mengenalpastikan keperluan mereka bagi memastikan

manfaat daripada pelancongan dapat dinikmati oleh

masyarakat tempatan.

Tanggungjawab Sosial - Menggalakkan tanggungjawab sosial

korporat di kalangan pengusaha pelancongan (pengusaha

hotel dan agen pelancongan).

Amalan pelancongan yang bertanggungjawab dapat meminimumkan

kesan negatif terhadap sosial, ekonomi dan dan pada masa yang

sama ia dapat menjana faedah ekonomi yang lebih besar kepada

penduduk tempatan serta meningkatkan kesejahteraan komuniti bagi

tuan rumah. Tindakan ini adalah bertujuaan untuk:

• Menggalakkan amalan pelancongan yang mampan dan hijau;

• Menyumbang kepada persekitaran karbon rendah; dan

• Menyokong inisiatif yang dicadangkan untuk menggalakkan

pembangunan teknologi bersih di MVV.

Oleh itu, MVV harus berpegang kepada prinsip pelancongan yang

mampan memandangkan MVV berhasraf menjadi satu destinasi

pelancongan. Agensi-agensi kerajaan yang berkaitan untuk

menguatkuasakan strategi dan teknik pengurusan pelawat yang

dapat mengurangkan impak pelancongan terhadap fizikal, kesan alam

sekitar dan sosial. Pihak berkuasa harus menggalakkan para

pelancong yang mengamalkan tingkah laku yang bertanggungjawab

melalui program kesedaran bagi meningkatkan kesedaran terhadap

aktiviti pelancongan yang bertanggungjawab dan mampan.

Antara program yang boleh dilaksanakan adalah termasuk:

Penggunaan Tenaga - Memasang teknologi yang cekap

tenaga seperti peralatan, lampu dan pemanasan / sistem

penyejukan yang boleh menghasilkan penjimatan kos dan bil

utiliti bulanan bagi pihak pemain industri pelancongan

Penggunaan Air - Menggunakan tandas yang low flush

composting, penuaian air hujan dan sistem pemanasan air

yang menggunakan tenaga solar.

Pengurusan Sisa Pepejal - Melaksanakan penerapan sistem

3R (reduce, reuse and recycle).

Bangunan Hijau - Menggalakkan pembangunan fizikal yang

baru mengunapakai bahan yang mesra alam serta

menerapkan konsep mesra alam dan mengutamakan

teknologi hijau.

Program membina kapasiti terhadap komuniti tempatan dengan

mengamalkan prinsip penjaga bersama harus dilakukan secara

berperingkat di sekitar MVV. Tujuannya adalah meningkatkan tahap

kesedaran dan memastikan para pelancong tidak berasa keberatan

untuk membayar bayaran yang premium atas pengalaman bercuti

kerana ia berdasarkan kepada prinsip-prinsip kelestarian.



Tindakan dan Cadangan
Agensi Pelaksana Jangka Masa Pelaksanaan

Utama Sokongan Singkat Sederhana Panjang

PL1:
Menaik taraf Produk Pelancongan Wellness di Zon Wellness

• Unit Perancang Ekonomi Negeri
Sembilan

• Kementerian Kesihatan
• MIDA 

• Majlis Perbandaran Port 
Dickson

• Tourism Malaysia
• Pelabur

•

PL2:
Membangunkan Retirement Village di Port Dickson 

• Majlis Perbandaran  Port Dickson
• MIDA
• UPEN Negeri Sembilan

• Tourism Malaysia
• Pelabur

•

PL3:
Membangunkan Produk Ekopelancongan Yang Bertema Hiburan
Keluarga

• Lembaga Pelancongan Negeri
Sembilan

• Majlis Perbandaran Seremban
• Majlis Perbandaran Nilai

• Majlis Perbandaran Port 
Dickson

• Tourism Malaysia
Persatuan Ekopelancongan 
Malaysia

•

PL4:
Membangunkan produk Ekopelancongan Mimicking Nature di 
Lenggeng

• Pelabur
• UKAS
• Lembaga Pelancongan           Negeri 

Sembilan

• Majlis Perbandaran Nilai
• Tourism Malaysia
• Persatuan Ekopelancongan 

Malaysia

•

PL5:
Membangunkan Jejak Ekopelancongan Hiburan Keluarga Keluarga

• Jabatan Perhutanan
• UPEN Negeri Sembilan
• Majlis Perbandaran Port Dickson

• Tourism Malaysia
• MOTAC
• Persatuan Ekopelancongan 

Malaysia

•

PL6:
Memperkasakan Produk Kampungstay / Homestay

• Jabatan Kemajuan Orang Asli
• Jabatan Perhutanan
• Majlis Perbandaran Seremban
• Majlis Perbandaran Nilai
• Majlis Perbandaran  Port Dickson
• Lembaga Pelancongan           Negeri 

Sembilan
• UPEN 
• KKLW

• Majlis Perbandaran    Port 
Dickson

• Tourism Malaysia
• MOTAC
• Persatuan Ekopelancongan 

Malaysia 
• NGO

•
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Tindakan dan Cadangan
Agensi Pelaksana Jangka Masa Pelaksana

Utama Sokongan Singkat Sederhana Panjang

PL7:
Membangunkan Pusat Konvensyen dan Persidangan di Port Dickson 

• Majlis Perbandaran Port Dickson
• Tourism Malaysia
• Pengusaha hotel
• MOTAC

• UPEN Negeri Sembilan
• Biro Konvensyen
• MyCEB
• MVV Sekretariat
• Negeri Sembilan Investment Centre (NSIC)

•

PL8:
Membangunkan Jejak Warisan

• MOTAC
• Majlis Perbandaran Seremban
• Majlis Perbandaran Nilai
• Jabatan Warisan Negara 

• Majlis Perbandaran Port Dickson
• Tourism Malaysia
• Pengusaha
• Lembaga Pelancongan                   Negeri 

Sembilan

•

PL9:
Menaik Taraf dan Membaik Pulih Produk Pelancongan Pantai

• Majlis Perbandaran Port Dickson
• Pengusaha Hotel
• Pemaju
• Sektor Swasta

• Agent pelancongan
• Tourism Malaysia
• Agensi Pembangunan ATM

•

PL10:
Membangunkan Produk Pelancongan yang Bertema Bandar Tentera Darat 

• Lembaga Pelancongan                        Negeri 
Sembilan 

• Angkatan tentera Malaysia

• Pihak Berkuasa Tempatan
• NGOs
• Unit UPKAT ATM
• Agensi Pembangunan ATM
• Kementerian Pertahanan Malaysia (MINDEF)

•

PL11:
Memperkasakan Produk Membeli-belah di Nilai dan 
Port Dickson 

• Lembaga Pelancongan                   Negeri 
Sembilan 

• Pemaju
• Sektor Swasta

• NSIC

• •

PL12:
Mempromosikan Bandar Sukan dan Rekreasi

• Pihak Bekuasa Tempatan
• MOTAC
• Sektor Swasta

• MVV Secretariat
• NSIC
• Kementerian Belia dan Sukan
• Pemaju
• Jabatan Belia dan Sukan                     Negeri 

Sembilan 

• •

PL13:
Membangunkan Agropelancongan Perikanan dan Nelayan Bay

• Majlis Perbandaran Port Dickson
• Lembaga Pelancongan                Negeri 

Sembilan 
• Pemaju
• Lembaga Kemajuan Ikan Malaysia

•

PL14:
Membangunkan Produk Pelancongan Pulau di Pesisiran Pantai Port 
Dickson

• Lembaga Pelancongan              Negeri Sembilan 
• Majlis Perbandaran Port Dickson
• Jabatan Laut

• Jabatan Perikanan 
• Pemaju
• NGOs

•

PL15:
Mengamalkan Amalan Terbaik Pelancongan yang Mesra Alam dan 
Bertanggungjawab

• Lembaga Pelancongan                   Negeri 
Sembilan 

• Kementerian Tenaga, Teknologi Hijau dan Air 
(KeTTHA)

• Majlis Perbandaran Seremban
• Majlis Perbandaran Nilai
• Majlis Perbandaran Port Dickson
• Pengusaha Pelancongan 

•

Jadual 10.3: Senarai Agensi Pelaksana Bagi Strategi Meningkatkan Sektor Pelancongan Sebagai Penggerak Ekonomi Daerah (Sambungan)



Sektor perkhidmatan merupakan salah satu penyumbang utama

dalam pembangunan ekonomi dengan menyumbangkan sebanyak 45

peratus kepada KDNK MVV pada tahun 2015. Sektor perkhidmatan

dijangka akan menyumbangkan 59 peratus kepada KDNK MVV pada

tahun 2045. Untuk mencapai sasaran tersebut, sektor perkhidmatan

akan meningkatkan nilai tambah dengan menceburi kluster

pendidikan dan penyelidikan berasaskan kemahiran serta

perkhidmatan khusus seperti aktiviti logistik dan kewangan, insurans,

perkhidmatan perniagaan dan profesional.

Peralihan ini dijangka akan mendorong kegiatan ekonomi beralih

kepada aktiviti nilai tambah tinggi dan berpengetahuan intensif pada

masa hadapan. Selain itu, MVV akan membangunkan masyarakat

yang mahir dan berpengetahuan melalui pembangunan Bandar

Pengetahuan (Knowledge City) di Tanah Merah selain menaik taraf

institusi pengajian tinggi sedia ada serta membangunkan satu

ekosistem pendidikan dan persekitaran yang kondusif dan

komprehensif. Usaha sebegini adalah penting di dalam membantu

menjadikan MVV sebagai sebuah wilayah yang berdaya saing dan

maju.

Membangunkan laluan kereta api pintasan Serendah-
Pelabuhan Klang-Seremban

Melengkapkan Bandar Seremban, Nilai dan Port 
Dickson sebagai “Education Service Town”

Membangunkan Bandar Pengetahuan (Knowledge City)

Mempertingkatkan peranan pelabuhan darat

Mempertingkatkan logistik dan pengurusan rantai 
bekalan

Menggalakkan pembangunan bangunan    
pejabat berkualiti

Menyediakan Infrastruktur yang lebih baik        
untuk menyokong pembangunan Pusat Data 
(Data Centre)



Pelabuhan Darat Nilai

Cadangan Aktiviti Pengangkutan dan Perkhidmatan Rel Kargo

Cadangan Pembangunan Pusat Fulfillment

Rajah 11.1: 
AKTIVITI 

PERKHIDMATAN

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 11.2: 
AKTIVITI 

PERKHIDMATAN
DAERAH SEREMBAN

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 11.3: 
AKTIVITI 

PERKHIDMATAN
DAERAH PORT DICKSON

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 11.5: Kawasan Pembangunan Heartbeat dan Tapak Cadangan Pembangunan 
Bandar Pengetahuan (Knowledge City) 

Tapak Cadangan
Pembangunan Bandar 

Pengetahuan
(Knowledge City)

KAWASAN 
PEMBANGUNAN 

HEARTBEAT

Sumber: RTMVV 2045

Membangunkan hab pendidikan di MVV untuk menarik pelaburan

swasta dalam sektor pendidikan serta meningkatkan peluang untuk

mendapatkan kemudahan pendidikan tinggi dan latihan kemahiran.

Justeru itu, pembangunan World Knowledge City di Tanah Merah,

Port Dickson merupakan satu usaha untuk meningkatkan peranan

MVV sebagai Bandar Pengetahuan yang mempunyai pengiktirafan

antarabangsa dan kemudahan bertaraf dunia. Antara komponen

pembangunan adalah termasuk:

Institusi Pembelajaran Tinggi dan Universiti

i. Pusat Kesenian dan Budaya

ii. Pusat Pembangunan Sumber Manusia

iii. Penginapan dan Kompleks Membeli-belah

iv. Taman Penyelidikan dan Inovasi

v. Pusat Kepimpinan

Sumber: MVV CDP 2045

Rajah 11.4: Cadangan Pembangunan Bandar Pengetahuan (Knowledge City)

SEREMBAN

PORT DICKSON
Kawasan Cadangan:
Bandar Pengetahuan
(Knowledge City)

TANPA SKALA



SEREMBAN

PORT 
DICKSON

Kawasan Cadangan:
Bandar Pengetahuan
(Knowledge City)

TANPA SKALA

MVV sebagai hab pendidikan merupakan satu agenda utama dalam

pembangunan MVV. MVV akan menawarkan satu ekosistem

pendidikan dan persekitaran yang kondusif dengan menyediakan

penginapan berkualiti, hiburan, kemudahan gaya hidup dan

kemudahan sokongan untuk pelajar. Bandar Seremban, Nilai dan Port

Dickson akan dibangunkan sebagai Education Service Town bagi 3

kelompok / kluster Pendidikan utama iaitu Kluster Seremban, Kluster

Nilai-Mantin dan Kluster Tanah Merah. Antara komponen

pembangunan adalah termasuk:

1. Penginapan yang berkualiti dan mampu milik;

2. Taman rekreasi;

3. Kemudahan sukan dan rekreasi;

4. Kompleks membeli belah;

5. Kedai hiburan;

6. Perkhidmatan pengangkutan awam;

7. Infrastruktur digital seperti jalur lebar, WiFi dan internet; dan

8. Kemudahan keselamatan.

Unversiti Nilai di Nilai

Rajah 11.6: Cadangan Pembangunan Bandar Pengetahuan (Knowledge City)

Sumber: RTMVV 2045



Pembangunan Laluan Singapore-Kunming Rail Link (SKRL) bakal

meningkatkan aktiviti pengangkutan dan aktiviti logistik di ASEAN.

MVV akan dapat memposisikan diri dalam projek pembangunan

dengan membina Laluan Kereta Api Pintasan Serendah – Pelabuhan

Klang – Seremban bagi menambah baik tahap kecekapan aktiviti

logistik dan penghantaran barangan.

SEREMBAN

PORT 
DICKSONKawasan Cadangan:

Laluan Kereta Api
Pintasan Serendah-
Pelabuhan Klang-
Seremban

TANPA SKALA

Rajah 11.7: Cadangan Pembangunan Laluan Kereta Api Pintasan
Serendah-Pelabuhan Klang-Seremban

Sumber: MVV CDP 2045

Pelabuhan Darat Nilai akan dibangunkan sebagai hab pemunggahan dan penghantaran barang bagi

menyokong perkhidmatan logistik kepada Pelabuhan Klang, Lapangan Terbang Antarabangsa Kuala Lumpur

dan Lapangan Terbang Sultan Abdul Aziz Shah Subang (LTSAAS).

Pelabuhan Darat Nilai akan dinaiktaraf dengan menyediakan kawasan kontena yang lebih luas untuk

mewujudkan ruang penyimpanan tambahan dan menyediakan ruang untuk memunggah kontena.

Ketersambungan peringkat akhir di antara pelabuhan laut, lapangan terbang dan kawasan perindustrian

berhampiran melalui jaringan jalan raya dan landasan kereta api akan ditambah baik dengan menaik taraf

jalan akses bagi memudahkan pengilang menghantar barangan dan menyokong pertumbuhan ekonomi

tempatan.

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
Mempertingkatkan
Peranan Pelabuhan
Darat Nilai

TANPA SKALA

Sumber: MVV CDP 2045

Potensi tapak untuk
pembesaran Pelabuhan

Darat Nilai

Pelabuhan
Darat Nilai

Rajah 11.8: Pembangunan Pelabuhan Darat Nilai
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Pembangunan bangunan pejabat yang berkualiti (Gred A)

dipergiatkan di sekitar MVV untuk menarik lebih banyak syarikat

besar dan pejabat wilayah beroperasi di Kawasan MVV. Antara

komponen pembangunan yang dicadangkan adalah termasuk:

i. Meningkatkan ekosistem sokongan dengan menyediakan

infrastruktur yang boleh dipercayai terutamanya elektrik dan

ICT; dan

ii. Menyediakan bangunan pejabat Gred A di kawasan

pembangunan baharu dan sekitar Bandar Seremban.

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
Mempertingkatkan Peranan
Pelabuhan Darat Nilai

TANPA SKALA

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
Mempertingkatkan
peranan Pelabuhan
Darat Nilai

TANPA SKALA

Perkembangan pesat teknologi melalui komunikasi tanpa wayar,

telefon mudah alih dan aplikasi bakal mengubah gaya hidup

masyarakat serta penggunaan ruang bandar. Kemudahan sokongan

logistik untuk e-dagang seperti kemudahan gudang, jaringan

pengangkutan yang baik dan kemudahan ICT akan dibangunkan MVV

bagi meningkatkan kecekapan dan produktiviti peruncitan dalam

talian (e-commerce).

Antara komponen pembangunan adalah termasuk:

i. Membangunkan pusat fulfilment untuk meningkatkan

kecekapan dan produktiviti peruncitan dalam talian. Pusat

fulfilment adalah sebuah pusat yang menawarkan perkhidmatan

gudang, pemprosesan pesanan dan penghantaran menyediakan

platform bagi sumber luar perkhidmatan kepada peruncitan

dalam talian.

Contoh Pusat Fulfillment yang dioperasi oleh Amazon Pembangunan pusat data di Malaysia mempunyai prospek

pertumbuhan yang baik pada masa hadapan. Trend pembangunan ini

adalah didorong oleh keperluan pasaran dunia terhadap industri 4.0

dan perkembangan teknologi dunia yang semakin pesat pada masa

kini. Dengan itu, MVV harus mengambil kesempatan trend

pembangunan tersebut untuk membangunkan pusat data pada jangka

masa panjang.

Bagi memenuhi keperluan pembangunan masa hadapan, MVV akan

menetapkan satu taman pusat data dengan menyediakan rangkaian

telekomunikasi, tenaga elektrik dan prasarana lain yang bertaraf dunia

dan berdaya harap bagi menggalakkan lebih banyak data pusat untuk

dikendalikan di MVV.

SEREMBAN

PORT DICKSON
Kawasan Cadangan:
Membangunkan Pusat 
Data di Kawasan 
projek Heartbeat

TANPA SKALA



Jadual 11.1: Senarai Agensi Pelaksana Bagi Strategi Meningkatkan Aktiviti Nilai Tambah bagi Sektor Perkhidmatan

Tindakan dan Cadangan
Agensi Pelaksana Jangka Masa Pelaksanaan

Utama Sokongan Singkat Sederhana Panjang

PP1:
Membangunkan Bandar Pengetahuan (Knowledge City)

• MVV Sekretariat
• Pemaju Utama MVV

• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• Majlis Perbandaran Port Dickson
• Kementerian Pendidikan Malaysia
• Pemaju

•

PP2:
Melengkapkan Bandar Seremban, Nilai dan Port Dickson sebagai Education
Service Town

• Pihak Berkuasa Tempatan
• Pemaju Utama MVV
• Kementerian Pendidikan
• Kementerian Pengajian Tinggi

• MVV Sekretariat
• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• UPEN Negeri Sembilan

•

PP3:
Membangunkan laluan kereta api pintasan Serendah-Pelabuhan Klang-
Seremban)

• Kementerian Pengangkutan 

• Pihak Bekuasa Tempatan
• PLAN Malaysia @ Negeri Sembilan
• UPEN Negeri Sembilan
• Keretapi Tanah Melayu Berhad
• Perbadanan Aset Keretapi (PAK)

•

PP4:
Mempertingkatkan peranan Pelabuhan Darat Nilai

• Nilai Inland Port Sdn. Bhd.

• Pihak Bekuasa Tempatan
• PLAN Malaysia@Negeri Sembilan
• UPEN Negeri Sembilan
• Keretapi Tanah Melayu Berhad
• NSIC

•

PP5:
Memperkukuh kemudahan logistik e-dagang di Bandar Seremban, Nilai 
dan Port Dickson

• UPEN Negeri Sembilan
• Sektor Swasta 

• Pihak Bekuasa Tempatan
• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• NSIC

•

PP6:
Menggalakkan pembangunan bangunan pejabat berkualiti di Bandar 
Seremban, Nilai dan Port Dickson

• Pihak Bekuasa Tempatan
• Sektor Swasta 

• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• UPEN Negeri Sembilan
• MVV Sekretariat
• Pemaju

•

PP7:
Menyediakan Infrastruktur yang lebih baik untuk menyokong pembangunan 
Pusat Data (Data Centre)

• MVV Sekretariat

• Unit Perancang Ekonomi Negeri Sembilan
• Perbadanan Ekonomi Digital Malaysia
• Sektor Swasta
• Lembaga Pembangunan Pelaburan Malaysia 

(MIDA)
• Suruhanjaya Komunikasi dan Multimedia 

Malaysia (SKMM)

•



Perkembangan pesat dan pertumbuhan penduduk akan menyebabkan tekanan

di kawasan petempatan. Keperluan untuk menyediakan strategi adalah penting

dilaksanakan untuk memastikan ia diuruskan dan dipelihara secara lestari dan

pada masa yang sama akan meningkatkan kualiti hidup komuniti.

Kemudahan asas seperti kemudahan rekreasi, kesihatan, pendidikan, keselamatan

dan keagamaan adalah di antara elemen-elemen penting bagi sesebuah komuniti

kerana kemudahan-kemudahan ini membantu penduduk dalam meningkatkan

kualiti kehidupan dan perpaduan sosial komuniti di sesebuah kawasan.

Oleh yang demikian, kemudahan masyarakat hendaklah disediakan dengan

secukupnya setelah mengambil kira permintaan berdasarkan unjuran penduduk

akan datang. Tambahan pula, kemudahan masyarakat hendaklah bercirikan reka

bentuk sejagat supaya ia mudah diakses oleh semua lapisan masyarakat di MVV.
Menyediakan kemudahan masyarakat yang 
optimum mengikut keperluan komuniti

Mengekalkan dan meningkatkan persekitaran 
petempatan kampung

Menggalakkan pembangunan petempatan luar 
bandar berdasarkan potensi ekonomi luar 
bandar

Menggalakkan transformasi kampung bagi 
petempatan desa terletak di kawasan bandar

Menyediakan tanah lapang dan rekreasi yang 
lengkap dan berkualiti 

Mempergiatkan pembangunan perumahan 
mampu milik

Menggalakkan kejiranan hijau dan selamat 
diduduki



Program transformasi kampung akan dilaksanakan bagi mengurangkan

jurang pembangunan dengan memperbaiki persekitaran kampung yang

melibatkan program pemuliharaan dan pengindahan bagi petempatan

kampung yang terletak di kawasan bandar. Program transformasi kampung

akan difokuskan untuk mempertingkatkan tahap infrastruktur dan

kemudahan masyarakat dengan selari dengan kawasan bandar.

Peningkatan persekitaran dan kualiti hidup di perkampungan bandar boleh

menampung tanah yang tidak digunakan untuk dibangunkan untuk

membuka kunci nilai potensi di kawasan tersebut. Peningkatan ini agar

perkampungan bandar akan menjadi kawasan perumahan yang mampu

dimiliki kerana ia mudah dan boleh diakses untuk barangan dan

perkhidmatan. Antara komponen pembangunan adalah termasuk:

i. Menaik taraf sistem jaringan jalan kampung dengan pembesaran jalan

dan memperbaiki keadaan jalan raya

ii. Menyediakan laluan pejalan kaki dan basikal di kawasan

perkampungan bandar

iii. Meningkatkan sistem dan perkhidmatan pembetungan dengan

mengguna pakai teknologi yang bersesuaian dan lebih mampan

iv. Menyediakan kemudahan masyarakat seperti surau dan pusat

komuniti

v. Melaksanakan program pemuliharaan dan pengindahan persekitaran

kampung bandar dengan membaik pulih rumah kampung bandar dan

kerja-kerja landskap di sepanjang jalan akses dan persekitaran

kampung

vi. Mengadakan program kitar semula dengan menyediakan kemudahan

kitar semula dan program kesedaran

vii. Membangunkan kiosk dan lot kedai bagi menjana peluang pekerjaan

viii. Meningkatkan tahap keselamatan di kawasan kampung bandar

ix. Menggalakkan penyertaan awam dalam program transformasi

kampung.

Kawasan Cadangan:
Jalan Kampung India, 
Bukit Pelandok

TANPA SKALA

Daerah Seremban Daerah Port Dickson

1. Kg. Sg. Mahang
2. Kg. Nilai 
3. Kg. Kubang 
4. Kg. Jijan
5. Kg. Bukit Merbah
6. Kg. Merbah Indah 
7. Kg. Ismail 
8. Kg. Sentosa 
9. Kg. Paroi
10. Kg. Panchor
11. Kg. Pasri
12. Kg. Singh
13. Kg. Dato Mansor
14. Kg. Batu 3
15. Kg. Mambau
16. Kg. Sri Mantau
17. Kg. Kayu Ara
18. Felda Labu Jaya 
19. Kg. Mantin Dalam
20. Kg. Rantau

1. Kg. Paya
2. Kg. Gelam 
3. Kg. Arab
4. Kg. Bagan Pinang

Jadual 12.1: Taburan Kampung Dalam Bandar Mengikut Daerah

Sumber: RTMVV 2045

Rajah 12.1: Taburan Kampung dalam Bandar 

Sumber: RTMVV 2045

SEREMBAN

PORT DICKSON



Pembangunan luar bandar di MVV akan menggalakkan pembangunan yang memanfaatkan

potensi dan sumber ekonomi sedia ada supaya pengkhususan ekonomi luar bandar dapat

digalakkan. Aktiviti ekonomi luar bandar adalah berfokus kepada pembangunan berasaskan

sumber atau keunikan dan kekuatan yang sedia ada di petempatan luar bandar bagi

menjana peluang pendapatan dan pekerjaan bagi masyarakat luar bandar.

Pelaburan kepada penyediaan dan infrastruktur awam perlu disediakan bagi menyokong

pembangunan aktiviti ekonomi dengan mengadakan pengelompokan kampung dengan

ekonomi bandar yang berhampiran. Selain itu, penyertaan awam dalam pembangunan ini

adalah penting bagi memastikan keperluan penduduk kampung diutamakan dan

menggalakkan pembangunan luar bandar yang mampan.Terdapat tiga (3) jenis kluster

perkampungan pembangunan dikenal pasti dan akan digalakkan di petempatan desa

seperti Jadual 12.2

Jadual 12.2: Kluster Perkampungan Pembangunan

Kluster 1: Kampung Wellness 
dan Pelancongan

Kluster 2: Kampung Pintar 
dan Pengetahuan

Kluster 3: Eko Kampung

Lokasi: 
• Petempatan yang 

berhampiran dengan 
Bandar Port Dickson dan 
Teluk Kemang

Lokasi: 
• Petempatan yang 

berhampiran dengan 
Bandar Nilai dan 
Seremban

Lokasi: 
• Petempatan yang 

berhampiran dengan 
Pekan Mantin, Tanah 
Merah, Labu, Rantau, 
Linggi dan Pantai

Aktiviti: 
• Program homestay/ 

kampungstay
• Menggalakkan aktiviti 

ekonomi luar bandar yang 
berasaskan pelancongan 
wellness

• Kiosk dan gerai makanan 
tradisional melayu dan 
makanan laut

• Kios membeli belah 
produk tempatan

• Pusat wellness seperti 
taman herba dan urutan 
tradisional untuk 
perubatan tradisional 
Melayu

Aktiviti: 
• Program homestay/ 

kampungstay
• Program rumah sewa 

kampung kepada 
pekerja dan pelajar di 
kawasan bandar yang 
berhampiran

• Kios dan gerai makanan 
tempatan

• Program showcase bagi 
mengguna pakai 
teknologi bersih dan 
hijau 

• Program latihan 
dan pembudayaan 
komuniti kampung

• Program homestay/ 
kampungstay

• Menggalakkan aktiviti 
ekonomi luar bandar 
yang berasaskan 
ekopelancongan

• Kios dan gerai makanan 
tempatan

• Kios membeli belah 
produk tempatan

Sumber: MVV CDP 2045

Rajah 12.2: 
TABURAN KAWASAN KAMPUNG 

DAN ORANG ASLI

Sumber : RTMVV, 2045



Perkampungan Orang Asli, kampung tradisi, dan Petempatan

Desa Berkelompok (Group Settlement Area) akan dipelihara dan

dikendalikan dengan sewajarnya untuk identiti dan corak hidup

kampung. Kajian terperinci mengenai penilaian kesan sosial

akan diadakan bagi semua projek pembangunan baharu yang

berhampiran dengan petempatan desa tersebut.

Tanah pertanian dan kawasan hutan sedia ada dan

berhampiran dengan petempatan desa akan dikekalkan untuk

menyokong aktiviti ekonomi luar bandar bagi masyarakat luar

bandar. Program penambahbaikan persekitaran petempatan

desa akan dilaksanakan melalui:

i. Memperluaskan program Kejiranan Indah (My Beautiful

Neighbourhood) dan MyBeautiful Malaysia ke masyarakat

luar bandar untuk mengekalkan persekitaran kehidupan

yang selesa dan bersih;

ii. Memperluaskan pembangunan Rural Transformation

Centre (RTC) perlu dalam memberi perkhidmatan

berkualiti dan efisien kepada penduduk luar bandar;

iii. Penyediaan perumahan yang berkualiti dan mampu milik;

iv. Penyediaan kemudahan komuniti yang lengkap;

v. Menaik taraf sistem jaringan dan jalan akses kampung

dengan pembesaran jalan dan memperbaiki keadaan

jalan raya; dan

vi. Memperluaskan pembangunan infrastruktur seperti

kemudahan ICT, bekalan air, bekalan elektrik,

perkhidmatan pembetungan dan sistem salinan.

Rajah 12.3: 
TABURAN KAWASAN KAMPUNG 

DAN KAMPUNG ORANG ASLI

J

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 12.4:
TABURAN KAWASAN KAMPUNG 

DAN KAMPUNG ORANG ASLI
DAERAH SEREMBAN

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 12.5:
TABURAN KAWASAN KAMPUNG 

DAN KAMPUNG ORANG ASLI
DAERAH PORT DICKSON

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 12.6: 
INSTITUSI DAN KEMUDAHAN 

MASYARAKAT

Menaiktarafkan kemudahan guna sama komuniti bagi

menampung peningkatan jumlah penduduk dan

perubahan struktur penduduk akan diutamakan dalam

menyediakan kemudahan masyarakat yang baharu pada

masa hadapan. Perubahan struktur penduduk tersebut

adalah termasuk orang kelainan upaya, warga emas,

kanak-kanak, remaja dan ekspatriat.

Penyediaan kemudahan komuniti di masa hadapan akan

mengamalkan prinsip-prinsip reka bentuk yang universal

dan patuh-piawaian. Kemudahan masyarakat akan dibina

dalam persekitaran yang selamat dan sensitif kepada

kawasan sekeliling, lengkap, pembinaan yang berkualiti

dan mudah diakses.

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 11.3: 

KAWASAN LAPANG

SEMASA DAN MASA HADAPAN

Rajah 12.7: 
INSTITUSI DAN KEMUDAHAN MASYARAKAT

DAERAH SEREMBAN

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 12.8: 

INSTITUSI DAN KEMUDAHAN MASYARAKAT

DAERAH SEREMBAN

Rajah 12.8: 
INSTITUSI DAN KEMUDAHAN MASYARAKAT

DAERAH PORT DICKSON

Sumber : RTMVV, 2045



Unjuran Kemudahan Masyarakat, Pendidikan, Kesihatan,
Keselamatan, Keagamaan dan Kemudahan Awam

Perancangan dan penyediaan kemudahan masyarakat di Kawasan

Rancangan Tempatan adalah berlandaskan kepada keperluan

penduduk pada masa hadapan yang diunjurkan sehingga 2,163,336

orang pada tahun 2045. Berikut merupakan perincian kemudahan

masyarakat pada masa kini dan keperluan pada masa hadapan :

Jadual 12.3: Unjuran Kemudahan Masyarakat, Pendidikan, Kesihatan, Keselamatan, Keagamaan dan Kemudahan Awam hingga tahun 2045

Sumber: RTMVV 2045

Kategori Penyediaan Semasa 2014 Penyediaan Semasa 2017 Lebihan / Kurang
Keperluan

Penyediaan 2045

Pendidikan

PTA/IPTS/Kolej 30
Diperlukan bagi setiap 

negeri/wilayah

-
Diperlukan bagi setiap 

negeri/wilayahInstitusi Latihan/
Penyelidikan

4 -

Sekolah Menengah 60 61 +1 144

Sekolah Rendah 158 161 +3 288

Tadika - 168 - 865

Kemudahan Kesihatan

Hospital Daerah 2 3 +1
Diperlukan bagi setiap 

negeri/wilayah

Klinik Kesihatan 18 24 +6 144

Klinik Desa 541 541 0 -

Kemudahan Keselamatan

Ibu Pejabat Polis Daerah 3
Diperlukan bagi setiap

negeri/wilayah
3

Diperlukan bagi setiap
negeri/wilayah

Balai Polis 23 49 26 144

Pondok Polis 11 74 63 216

Balai Bomba 7 15 8 43

Kemudahan Keagamaan

Masjid 37 37 0 108

Surau 280 354 74 865

Tokong 82 82 0 433

Kuil 280 280 0 433

Gereja 37 37 0 433

Kemudahan Perkuburan

Kubur Islam 345.68 345.68 0 432.67

Kubur Bukan Islam 424.26 424.26 0 173.07

Kemudahan Awam

Dewan Serba Guna 21 21 0 144

Dewan Orang Ramai 85 85 0 433

Perpustakaan Negeri 1 1 0
Diperlukan bagi setiap

negeri/wilayah

Perpustakaan Cawangan 1 1 0 43

Perpustakaan Pekan 1 1 0 216

Perpustakaan Desa 22 22 0 433

Masjid Negeri 
Seremban

Hospital Pakar 
Seremban

Universiti Sains 
Islam Malaysia

SRJK (C) Chung Hua, 
Port Dickson



Tujuan utama penyediaan tanah lapang dan rekreasi

adalah bagi menyokong keperluan aktiviti sosial penduduk

serta menghasilkan kualiti alam yang harmoni.

Kemudahan rekreasi seperti gelanggang terbuka untuk

badminton, bola tampar, futsal, bola keranjang dan sepak

takraw akan disediakan untuk memenuhi keperluan

golongan belia. Gelanggang terbuka tersebut juga boleh

diguna pakai bagi aktiviti tai-chi dan senamrobik dalam

golongan warga emas dan kaum wanita.

Rajah 12.9: 
KAWASAN LAPANG

J

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 12.10: 
KAWASAN LAPANG
DAERAH SEREMBAN

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 12.11: 
KAWASAN LAPANG

DAERAH PORT DICKSON

Sumber : RTMVV, 2045



Unjuran Tanah Lapang Awam

Penyediaan tanah lapang awam pada masa kini adalah mencukupi

berdasarkan keperluan penduduk dengan keluasan semasa iaitu

3,061.40 hektar. Penyediaan tanah lapang dan rekreasi yang

diperlukan bagi menampung penduduk sebanyak 740,700 orang

(tahun 2017) adalah hanya 1,481 hektar sahaja. Sehingga tahun 2045,

tanah lapang awam yang diunjurkan bagi menampung penduduk 2.2

juta orang adalah 4,327 hektar.

Hierarki Keluasan (Hektar) Saiz Tadahan Penduduk

Taman Nasional Tiada Had Seluruh Negara

Taman Wilayah 100.0 Seluruh Wilayah

Taman Bandaran 40 50,000

Taman Tempatan 8 12,000

Taman Kejiranan 2 3,000

Padang Permainan 0.6 1,000

Lot Permainan 0.2 300

Laman Rekreasi 0.1 299

Jadual 12.4: Garis Panduan Kawasan Lapang dan Rekreasi

Sumber :Garis Panduan Perancangan Tanah Lapang dan Kawasan Rekreasi

Hierarki
Keluasan Minimum

(Hektar)
Saiz Tadahan 

Penduduk

Bil.
Keperluan 

2017

Keluasan yang Diperlukan 
2017

(Hektar)

Bil.
Keperluan 2035

Keluasan yang Diperlukan
2045

Taman Bandaran 40 50,000 15 593 43 1,731

Taman Tempatan 8 12000 62 494 180 1,442

Taman Kejiranan 2 3000 247 494 721 1,442

Padang Permainan 0.6 1000 741 444 2,163 1,298

Lot Permainan 0.2 300 2,469 494 7,211 1,442

Laman Rekreasi 0.1 299 2,477 248 7,235 724

Kawasan Lapang Keseluruhan 2 1000 741 1,481 2163 4,327

Kategori A Kategori B Kategori C

Tanah Lapang Awam
Kemudahan Rekreasi 

Awam
Kawasan Rekreasi Awam

Tanah lapang dalam skim-
skim pembangunan yang 
diserahkan kepada Pihak 
Berkuasa Negeri yang mana 
tertakluk di bawah 
peruntukan
Seksyen 2(1), Akta 172 dan 
Seksyen 5 dan 62, Kanun 
Tanah Negara.

Kemudahan yang
dibangunkan untuk
digunakan bagi tujuan 
awam tertakluk di bawah 
peruntukan perundangan 
selain Akta 172 dan KTN
yang terletak di dalam 
kawasan operasi Pihak 
Berkuasa Tempatan

Kawasan yang terletak di dalam 
kawasan operasi Pihak Berkuasa 
Tempatan yang dibenarkan 
untuk diguna oleh orang awam 
bagi tujuan rekreasi aktif dan 
pasif tertakluk di bawah 
peruntukan perundangan selain 
Akta 172 dan KTN.

Komponen kawasan lapang awam yang diambil kira

• Taman awam
• Taman tempatan
• Taman kejiranan
• Padang permainan dan 

sukan awam
• Lot permainan
• Tanah lapang dalam skim 

perumahan
• Taman bunga awam
• Laman rekreasi

• Stadium
• Kompleks sukan
• Padang polo
• Padang bola sepak
•Gelanggang permainan 

(badminton, tenis, futsal 
dan lain-lain)
• Lapang sasar
• Kolam renang

• Taman botani
•Hutan bandar
•Hutan lipur (kawasan yang 

dimajukan sahaja)
• Rizab sungai (bagi tujuan 

rekreasi)
• Rizab pantai (bagi tujuan 

rekreasi)
• Kolam takungan dan tadahan 

air yang digunakan bagi tujuan 
rekreasi aktif dan pasif (tidak 
termasuk kolam takungan atau 
tadahan sahaja)

Jadual 12.6: Kategori Bagi Tanah Lapang dan Rekreasi

Jadual 12.5: Unjuran Tanah Lapang Awam 2017 Hingga 2045

Contoh Penyediaan Kawasan Lapang dan Rekreasi di Kawasan Bandar dan Kejiranan



Rajah 12.12: 
KAWASAN KEDIAMAN

SEMASA DAN
MASA HADAPAN

Bagi memenuhi permintaan rumah mampu milik yang

berkualiti dan lebih selesa dalam aspek tahap

kemudahsampaian, pelaksanaan perumahan mampu milik

telah diberi penekanan di dalam Dasar Perumahan Negeri

Sembilan (DPNS) yang mengutamakan 50 peratus

penyediaan rumah mampu milik bagi setiap

pembangunan serta menggalakkan perumahan yang lebih

berkualiti dan selesa didiami bagi memenuhi keperluan

penduduk yang pelbagai serta mengambil kira keperluan

penduduk yang berpendapatan rendah dan sederhana.

Menggalakkan pembangunan berkonsepkan kejiranan

hijau bagi membentuk persekitaran yang lebih rendah

karbon. Insentif boleh disediakan oleh PBT kepada pemaju-

pemaju yang menerapkan konsep kejiranan hijau. Ia juga

boleh dijadikan sebagai salah satu asas kepada

permohonan kebenaran merancang.

Amalan bandar selamat akan dilaksanakan bagi

memastikan keselamatan dan kesejahteraan komuniti pada

semua peringkat masyarakat selain memupuk integrasi

sosial dan menggalakkan pengawasan awam secara semula

jadi.

J

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 12.13: 
KAWASAN KEDIAMAN

SEMASA DAN MASA HADAPAN
DAERAH SEREMBAN

J

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 12.14: 
KAWASAN KEDIAMAN

SEMASA DAN MASA HADAPAN
DAERAH PORT DICKSON

Sumber : RTMVV, 2045



Tindakan dan Cadangan

Agensi Pelaksana Jangka Masa Pelaksanaan

Utama Sokongan Singkat Sederhana Panjang

DH1:
Menggalakkan transformasi kampung bagi petempatan desa 
terletak yang di kawasan bandar

• Pejabat Daerah dan Tanah Seremban
• Pejabat Daerah dan Tanah Nilai
• Pejabat Daerah dan Tanah Port Dickson
• KKLW

• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• Majlis Pengurusan Komuniti 

Kampung (MPKK)

•

DH2:
Menggalakkan pembangunan petempatan luar bandar
berdasarkan potensi ekonomi luar bandar

• Pejabat Daerah dan Tanah Seremban
• Pejabat Daerah dan Tanah Nilai
• Pejabat Daerah dan Tanah Port Dickson
• KKLW

• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• UPEN Negeri Sembilan
• Majlis Pengurusan Komuniti 

Kampung (MPKK)

•

DH3:
Mengekalkan dan meningkatkan persekitaran petempatan 
kampung

• Pejabat Daerah dan Tanah Seremban
• Pejabat Daerah dan Tanah Nilai
• Pejabat Daerah dan Tanah Port Dickson
• Jabatan Hal Ehwal Orang Asli (JHEOA)
• KKLW

• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• UPEN Negeri Sembilan
• Majlis Pengurusan Komuniti 

Kampung (MPKK)

•

DH4:
Menyediakan kemudahan masyarakat yang optimum mengikut 
keperluan komuniti

• Pihak Berkuasa Tempatan • PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• UPEN Negeri Sembilan

•

DH5:
Menyediakan tanah lapang dan rekreasi yang lengkap dan 
berkualiti 

• Pihak Berkuasa Tempatan 
• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• UPEN Negeri Sembilan

•

DH6:
Mempergiatkan pembangunan perumahan mampu milik

• Unit Perumahan
Pejabat Setiausaha Kerajaan Negeri Sembilan

• Kementerian Perumahan dan Kerajaan Tempatan 
(KPKT)

• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• UPEN Negeri Sembilan
• Pihak Berkuasa Tempatan 
• Pemaju Utama
• Sekreteriat MVV

•

DH7:
Menggalakkan kejiranan hijau dan selamat diduduki

• Pihak Berkuasa Tempatan 
• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• Sektor Swasta
• NGO

•

Jadual 12.7: Senarai Agensi Pelaksana Bagi Strategi Mempertingkatkan Daya Huni Kawasan Petempatan 



Penyediaan infrastruktur yang baik merupakan satu komitmen yang menyokong

pertumbuhan ekonomi masa hadapan. Ianya bertindak sebagai tulang belakang kepada

ekonomi yang berjaya dan berdaya saing. Penyediaan infrastruktur dan utiliti ini bukan

sahaja dilihat dapat mewujudkan peluang pekerjaan malahan juga sebagai pendorong

utama kepada pembangunan ekonomi dan meningkatkan taraf hidup masyarakat di

sesebuah kawasan khususnya penduduk di kawasan Malaysia Vision Valley (MVV).

Bagi merealisasikan hasrat tersebut, kajian secara terperinci bagi infrastruktur dan utiliti

adalah penting dalam memastikan perkembangan infrastruktur selari dengan keperluan

pembangunan di masa hadapan. Cadangan menaik taraf infrastruktur dan utiliti sedia ada

meliputi aspek saliran dan perparitan, pembetungan, pengurusan sisa pepejal, bekalan air,

bekalan elektrik, bekalan gas dan telekomunikasi merupakan langkah bagi memastikan

perkembangan infrastruktur dan utiliti selari dengan pembangunan MVV di masa akan

datang. Penyediaan infrastruktur yang baik merupakan satu komitmen yang menyokong

pertumbuhan ekonomi masa hadapan.

Infrastruktur dan Utiliti Sedia Ada di Kawasan MVV:

4 Lembangan Sungai Utama

2 Tapak Pelupusan Sisa Pepejal

5 Jenis Sistem Pembetungan

4 Loji Rawatan Air

22 Pencawang Masuk Utama (PMU)

8 Stesen Pertukaran Telekomunikasi 

(dalam kerja-kerja Pemasangan)

Melaksanakan Pembangunan National Water Balance
Management System (NAWABS) di Lembangan Sungai 
Linggi

Melaksanakan Program Pemuliharaan Air

Melaksanakan dan Menguatkuasakan Penyediaan 
Infrastruktur Pengumpulan dan Penggunaan Semula Air 
Hujan di Punca

Mewujudkan dan Menguatkuasakan Pelan 
Pengurusan Sumber Air Bersepadu

Melaksanakan Pembinaan Loji Rawatan Kumbahan 
Mampan (Green STP)

Melaksanakan Penggunaan Sistem Saliran Bandar Mampan 
(SUDS) dengan Merujuk kepada Manual Saliran Mesra Alam 
Malaysia - Edisi Ke 2 (MSMA 2)

Mengintegrasikan Sumber Tenaga Boleh Baharu 
dalam Pembangunan Akan Datang

Mewujudkan Polisi dan Program Pengurangan 
Penggunaan Tenaga

Perancangan dan Pelaksanaan Penyediaan 
Telekomunikasi dengan Kelajuan 1GBps

Mewujudkan Komuniti Pintar melalui Rangkaian dan 
Aplikasi Akses Terbuka  (Open Access)

Menaik Taraf Fasiliti Telekomunikasi di Kawasan Luar 
Bandar

Meningkatkan Penggunaan Bahan Kitar Semula dan 
Mewujudkan Komuniti Pengkomposan (Community
Composting)

Menggalakkan Inisiatif Penyediaan Loji Sisa kepada 
Tenaga (Waste to Energy) Berskala Kecil

Menyediakan Pusat Pengurusan Sisa Pepejal 
Bersepadu

Mempergiatkan Pembangunan dalam 
Pengurangan Risiko Bencana untuk Berdaya 
Tahan

Melaksanakan Pembangunan off-river storage dan 
Skim Bekalan Air Lembangan Linggi (Bunded Storage) 
di Sungai Linggi 



Rajah 13.1
Infrastruktur dan Utiliti 

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 13.2
Infrastruktur dan Utiliti 

Daerah Seremban

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 13.3
Infrastruktur dan Utiliti 

Daerah Port Dickson

Sumber : RTMVV, 2045



Kawasan MVV menerima bekalan air dari daerah Seremban dan Port

Dickson. Sumber bekalan air bersih pada tahun 2016 bagi kawasan kajian

adalah seperti yang ditunjukkan pada Jadual 13.1. Namun begitu,

merujuk kepada unjuran bekalan air yang diperolehi dari pihak SAINS,

skim bekalan air perlu dinaiktaraf bagi menampung permintaan bekalan

air sehingga tahun 2030. Maklumat skim bekalan air yang perlu

dinaiktaraf adalah seperti yang ditunjukkan pada Jadual 13.2 serta

anggaran permintaan bekalan air bagi Projek Heartbeat adalah seperti

yang ditunjukkan pada Jadual 13.3.

Bagi memastikan bekalan air yang mencukupi pada masa hadapan, MVV

akan melaksanakan projek pembangunan Off River Storage (ORS) yang

terletak di Sungai Linggi. Projek ini membolehkan MVV mendapatkan

bekalan daripada Lembangan Sungai Linggi. Lembangan Sungai Linggi ini

mempunyai kawasan seluas 1,296km² yang merangkumi 84 peratus

kawasan di Negeri Sembilan dan 16 peratus di Melaka.

Merujuk kepada Perancangan Projek Pembangunan Bekalan Air di dalam

Rancangan Malaysia Ke-Sebelas (RMKe-11:RP3), komponen bekalan air

dari ORS Sungai Linggi yang berjumlah sebanyak 250 juta liter sehari dan

terbahagi kepada;

1. ORS di Kampung Barisan (Kajian Linggi Bunded Storage) sebanyak

150 juta liter sehari.

2. ORS P1B dan P1C beserta kawasan perairan Sungai Linggi sebanyak

100 juta liter sehari.

Mengikut perancangan, Loji Rawatan Air Kampung Barisan bakal

dibangunkan menjelang tahun 2023. Loji Rawatan Air ini dijangka akan

membekalkan bekalan air terawat bagi kawasan MVV dan Port Dickson

dengan jumlah sebnyak 150 juta liter sehari. Rajah 13.4 merupakan

lokasi ORS Kampung Barisan beserta ORS P1B dan P1C.

Daerah Sumber Bekalan Air
Kapasiti Loji 
Rawatan Air 

(MLD)

Bekalan 
Air (MLD)

Penggunaan 
Air (MLD)

Seremban

LRA Sg Terip & LRA 
Pantai

340
462.94 333.32

LRA Ngoi Ngoi 150

Port Dickson
LRA Linggi 136

114.19 95.16
LRA Sawah Raja 50

Daerah
Sumber

Bekalan Air
Kapasiti Loji 

Rawatan Air (MLD)

Kapasiti 
Penaiktarafan 

(MLD)

Tahun 
Diperlukan

Seremban

Skim Bekalan
Air Triang (Fasa
2)

Penaiktarafan LRA Sg 
Terip

45 2018

LRA Ngoi Ngoi 2 150 2020

Skim Bekalan
Air Jerang

LRA Ngoi Ngoi 3 200 2023

LRA Lenggeng 200 2027

Port Dickson

LRA Linggi LRA Sawah Raja 2 25 2018

LRA Sawah
Raja

LRA Kg Barisan 100 2020

Jumlah Penaiktarafan Kapasiti 720

Projek ‘Heartbeat”
Anggaran Permintaan Bekalan Air 

2016-2045 (JLH)

High Technology and Industrial Park (HIP) 53

Integrated Transport District (ITD) 280

Sports and Recreation City (SRC) 159

World Knowledge City (WKC) 205

Biopolis and Wellness City 215

Tourism District and Bird and River Sanctuary 22

Jumlah 934

SEREMBAN

PORT DICKSON
Kawasan Cadangan:
pembangunan off-
river storage di Sungai 
Linggi dan Bunded
Storage

TANPA SKALAJadual 13.1:  Sumber Bekalan Air Bersih di Kawasan MVV, 2016

Sumber: SAINS

Jadual 13.2:  Keperluan Menaik Taraf Bekalan Air sehingga Tahun 2030

Sumber: SAINS

Jadual 13.3: Anggaran Permintaan Bekalan Air Projek ‘Heartbeat’

Sumber: MVV CDP, 2045

Rajah 13.4: Lokasi Cadangan Off River Storage (ORS) Sungai Linggi

Petunjuk:
Lembangan Sungai Linggi
ORS Sungai Linggi

Sumber : Badan Kawal Selia Air, BKSA



Rajah 13.5
Loji Rawatan Air dan Empangan

Sedia Ada

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 13.6
Loji Rawatan Air dan Empangan 
Sedia Ada di Daerah Seremban

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 13.7
Loji Rawatan Air Sedia Ada 

di Daerah Port Dickson

Sumber : RTMVV, 2045



SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
pembangunan National
Water Balance
Management System
(NAWABS) di Lembangan 
Sungai Linggi

TANPA SKALA

Pengurusan sumber air yang cekap dan berkesan merupakan salah

satu kunci utama untuk mengurus sumber air di Kawasan MVV.

Memandangkan Lembangan Sungai Linggi merupakan penyumbang

bekalan air utama kepada Negeri Sembilan, satu pendekatan holistik

perlu diberi perhatian serius sebagai langkah jangka panjang bagi

memperkukuh jaminan sumber air, dalam meminimumkan kesan

perubahan iklim seperti pengurangan kekerapan hujan dan fenomena

El Nino ke atas sumber air pada masa hadapan. Untuk tujuan itu,

MVV akan membangunkan National Water Balance Management

System (NAWABS) di Lembangan Sungai Linggi.

NAWABS adalah bertujuan untuk menilai dan memastikan sumber

dan dapatan air di sesuatu lembangan sungai mengikut permintaan

dari perbagai pihak berkepentingan. NAWABS juga membantu

membuat ramalan dan amaran dalam menjangka krisis air atau

kemarau dengan lebih awal. Ia akan menggabungkan Sistem

Sokongan Keputusan Pengurusan dalam pengurusan air untuk

membantu dan memberi sokongan kepada pengurusan sumber air

pada peringkat lembangan dengan lebih berkesan.

NAWABS adalah terdiri daripada empat (4) mod utama dan sembilan

(9) Output (rujuk Rajah 13.2)

Sumber: Sungai Linggi 

Sembilan (9) OUTPUT

1. Perakaunan air (Water Accounting) 

2. Tahap kesediaan air (Water Availability)

3. Permintaan air (Water Demand)

4. Pilihan pengurusan keutamaan  dan permintaan air 
(Water Prioritization and Demand Management System)

5. Peruntukan air (Water Allocation)

6. Kualiti air (Water Quality)

7. Penyimpanan air dan pembebasan air semasa arus tinggi dan 
rendah (Water Storing and Releasing During High and Low Flow)

8. Indeks sumber air (Water Resource Index (WRI)) dan indeks kemarau 
(Drought Index(DI))

9. Pengauditan air (Water Auditing)

EMPAT (4) MOD UTAMA

• Mod 1:  Ketersediaan  Sumber Air Sedia 

Ada  

• Mod 2: Ketersediaan  Sumber Air Sedia 

Ada + Penyimpanan

• Mod 3: Ketersediaan  Sumber Air Sedia 

Ada + Penyimpanan + Air Bawah Tanah

• Mod 4: ketersediaan  Sumber Air Sedia 

Ada + Penyimpanan + Air Bawah Tanah 

+ Antara Lembangan

Rajah 13.8: Mod Utama dan output dalam NAWABS

PETUNJUK:

Rajah 13.9: Lembangan Sungai Linggi

Sumber: RTMVV 2045



Pelaksanaan program pemuliharaan air dilihat secara menyeluruh iaitu merangkumi keseluruhan kitaran

sumber air dan penggunaan air. Pembangunan MVV perlu mewujudkan Pelan Pemuliharaan Air selama 10

tahun bersama-sama pihak SAINS. Kejayaan pelaksanaan program ini akan membantu mengurangkan

penggunaan air dan dapat diguna semula bagi tempoh lima (5) ke 10 tahun akan datang. Antara program-

program dan inisiatif-inisiatif yang dapat dijalankan adalah seperti:

• Penggunaan lekapan air pintar di dalam bangunan pejabat, tempat-tempat awam, perumahan dan

lain-lain;

• Meletakkan syarat kepada pemaju dan perunding untuk mengambil kira penggunaan infrastruktur

pintar seperti lekapan air pintar dan penggunaan air kitar semula di dalam sesuatu pembangunan

bagi mengurangkan jumlah permintaan air;

• Menjalankan program kesedaran tentang pentingnya pemuliharaan air dan menggalakkan

penggunaan air secara berhemah dalam kehidupan harian; dan

• Mewujudkan insentif bagi aktiviti komersial dan industri – pemberian rebat bagi pelanggan yang

menggunakan air secara efisien.

Sumber: MVV CDP, 2045

Rajah 13.10: Contoh Program Pemuliharaan Air

Kuantiti air dan kawalan 
kualiti

Taman atas bumbung Taman Hujan

Flush Dual / Tandas Flush
Rendah

Tandas Sensor

Kecekapan dan 
penggunaan air pintar

Meningkatkan tahap 
kecekapan

Penjimatan 
melalui 

reka 
bentuk Komersil

Jimat 40% 
Kediaman
Jimat 30% 

Pembangunan 
Bercampur
Jimat 30% 

Rajah 13.11: Sistem Pengumpulan dan Penggunaan Semula Air Hujan (SPAH)

Sumber: https://selangorkini.my

Sistem pengumpulan dan penggunaan semula air hujan merupakan sebuah sistem di mana air hujan di
kumpul daripada bumbung sesebuah bangunan, ditapis dan disalurkan ke tangki-tangki penyimpanan air
sebelum digunakan semula.

Pada tahun 2014, Kementerian Kesejahteraan Bandar, Perumahan dan Kerajaan Tempatan telah membuat
pindaan kepada Undang-Undang Kecil Bangunan Seragam (UKBS 1984) yang mewajibkan pemasangan Sistem
Pengumpulan dan Penggunaan Semula Air Hujan (SPAH). Sehingga kini, sebanyak lapan (8) buah negeri telah
mewartakan pelaksanaan SPAH. Negeri Sembilan telah mewartakan SPAH bermula pada Jun 2016 (No. Warta
N.S.P.U 5).
Merujuk kepada UKBS, pemaju disyaratkan untuk menyediakan SPAH sebagai sebahagian daripada
pematuhan pembinaan bangunan dan akan diluluskan oleh Pihak Berkuasa Tempatan (PBT).

Penyediaan SPAH hendaklah merujuk kepada Garis Panduan Sistem Pengumpulan dan Penggunaan Semula Air
Hujan Tahun 2013 (KPKT) dan Panduan Pelaksanaan Inisiatif Pembangunan Hijau – Sistem Pengumpulan dan
Penggunaan Semula Air Hujan (JPBD). Selain itu, reka bentuk SPAH untuk kegunaan air hujan perlulah merujuk
kepada Manual Saliran Mesra Alam Malaysia Edisi Ke 2 (MSMA 2).

Pelaksanaan dan penggunaan SPAH bakal memberikan impak yang besar ke atas pengurangan penggunaan air
terawat di kawasan MVV. Menurut jangkaan, sebanyak 54 juta liter iaitu bersamaan 5.2 peratus daripada
jumlah permintaan air harian daripada Projek Heartbeat MVV dapat disediakan melalui penggunaan SPAH di
bangunan-bangunan baru MVV.



Pembangunan MVV yang dijangka akan menyumbang kepada

pertambahan populasi sebanyak 2 Juta penduduk menjadi faktor

utama kepada keperluan peningkatan kapasiti bekalan air terawat.

Pada kebiasaannya, bekalan air terawat digunakan di dalam kesemua

kerja-kerja harian termasuk menyiram pokok, mencuci kenderaan,

memasak, membersihkan tubuh badan dan sebagainya. Namun

begitu, terdapat beberapa aktiviti yang memerlukan penggunaan air

boleh dilaksanakan dengan penggunaan bekalan air tidak terawat

(Non-Potable Water).

Pelan Pengurusan Sumber Air Bersepadu (IWRMP) dilihat sebagai

satu langkah yang bijak untuk diguna pakai di dalam pembangunan

MVV. IWRMP merupakan suatu pelan yang mempromosikan

penyelarasan pengurusan air, tanah dan sumber lain yang berkaitan.

Ianya dapat dilaksanakan dengan penggunaan semula air seperti

penggunaan sistem penuaian air ujan, penggunaan semula air larian

ujan dan penggunaan bioefluen dari loji rawatan kumbahan. Satu

pelan terperinci perlu disediakan melalui kerjasama badan-badan

berkepentingan yang berkaitan dalam memastikan Pelan Pengurusan

Sumber Air Bersepadu (IWRMP) dapat membantu perancangan

bekalan air masa hadapan.

Rajah 13.12: Cadangan Pengurusan Air dalam Malaysia Vision Valley (MVV)

Sumber: MVVCDP 2045

Hujan

Rain Garden
Bio 

Swale

Pengumpulan 
Air Hujan

Kolam Takungan/ 
Tadahan

Kolam Takungan/ Tadahan

Bekalan Air 
Perbandaran

Takungan Air Hujan

Penggunaan Domestik Rawatan Air Sisa

Tangki Air Bukan Mudah Alih
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Pendingin Air 

Make Up
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Jabatan Perkhidmatan Pembetungan (JPP) memaklumkan bahawa

terdapat empat (4) Loji Rawatan Kumbahan Serantau dengan

kawasan tadahan yang mampu menampung sebanyak 450,000 PE

yang terletak di MVV. Melalui kajian yang dijalankan, loji-loji ini

berada di kawasan Port Dickson, Sunggala dan Seremban.

Pemuliharaan kualiti air sungai dan laut merupakan faktor utama

dalam meningkatkan kualiti alam semula jadi di kawasan MVV

seterusnya menyumbang kepada pertambahan nilai sosioekonomi.

Cadangan pembinaan loji rawatan kumbahan mampan akan diberi

keutamaan di dalam pembangunan MVV di mana pembinaan loji ini

dijangka dapat dijadikan sumber bekalan air tidak terawat (non-

potable water) dan disalurkan ke kawasan perindustrian dan

kawasan-kawasan lain bagi kegunaan pengairan landskap (landscape

irrigation) dan curahan tandas (toilet flushing).

Sumber: MVV CDP, 2045

Rajah 13.13: Contoh pelaksanaan Loji Rawatan Kumbahan

Loji Rawatan Kumbahan di Budapest, Hungary menggunakan Fixed-Bed Biofilm Activated Sludge

(FBAS) dengan Reaktor Rantaian Makanan (Food Cain Reactor, FCR) oleh Organica © untuk

merawat sisa kumbahan menggunakan biofilm dan akar tumbuh-tumbuhan.

Sistem Pembentungan Port Dickson Nilai Seremban

Loji Rawatan Kumbahan
Pembentungan (Awam)

70 114 132

Stesen Pam 
(Network Pump Station, NPS)

16 29 44

Loji Tangki Septik Komunal
(Communal Septic Tank, CST)

34 51 102

Tangki Septik Individu
(Individual Septic Tank, IST)

12 21 14

Projek ‘Heartbeat”
Anggaran Penjanaan Kumbahan 

2016-2045
(‘000 PE)

High Technology and Industrial Park (HIP) 146

Integrated Transport District (ITD) 766

Sports and Recreation City (SRC) 477

World Knowledge City (WKC) 616

Biopolis and Wellness City 646

Tourism District and Bird and River Sanctuary 65

Jumlah 2,716

Regional STP Kapasiti (PE)

Port Dickson 30,000

Sunggala 60,000

Kuala Sawah, Seremban 360,000

Jumlah 450,000

Jadual 13.4 dan Jadual 13.5 menunjukkan keadaan semasa sistem

pembetungan sedia ada di sekitar MVV. Namun begitu, jangkaan

perkembangan populasi secara pesat di kawasan MVV akan memberi

impak kepada keupayaan Loji Rawatan Kumbahan Wilayah (Regional

STP) sedia ada bagi menampung penjanaan sisa kumbahan menjelang

tahun 2020.

TANPA SKALA

SEREMBAN

PORT 
DICKSON

Kawasan Cadangan:
Loji Rawatan Kumbahan di 
Kawasan Pembangunan 
Heartbeat

Setiap Projek Heartbeat dijangka akan memerlukan STP baru sama

ada dari jenis Multipoint STP mahupun Regional STP bagi

menampung penjanaan sisa kumbahan di kawasan MVV.

Jadual 13.4: Butiran Bilangan Sistem Pembentungan Sedia Ada

Jadual 13.5: Butiran STP Sedia Ada di Kawasan MVV

Sumber: Indah Water Konsortium Sdn Bhd (IWK), Oktober 2017

Sumber: Jabatan Perkhidmatan Pembentungan (JPP)

Jadual 13.6: Anggaran Penjanaan Sisa Kumbahan bagi Projek Heartbeat

Sumber: MVV CDP, 2045



Rajah 13.14
Loji Rawatan Kumbahan

Sedia Ada

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 13.15
Loji Rawatan Kumbahan

Sedia Ada di Daerah Seremban

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 13.16
Loji Rawatan Kumbahan Sedia Ada 

di Daerah Port Dickson

Sumber : RTMVV, 2045



Sistem Saliran Bandar Mampan (SUDS) merupakan konsep saliran

yang mengekalkan aliran semula jadi, penyusupan dan penembusan

air ke dalam tanah, penyingkiran atau penapisan bahan buangan.

Sistem saliran ini direka bentuk secara bersepadu dengan mengambil

kira aspek kawalan banjir kilat, pengurusan kualiti dan kemudahan.

Konsep pengurusan air secara berperingkat yang mempunyai sub-

tadahan dan setempat dapat mengurangkan kuantiti air larian dan

mengurangkan jumlah air yang disalurkan keluar dari sesuatu

kawasan.

Pada kebiasaannya, sistem saliran ini dilihat sebagai landskap bandar

(Urban Landscape) dengan nilai estetika yang berfungsi sebagai ejen

pengaliran air. SUDS ini akan dilengkapi dengan konsep kawalan di

punca (Control at Source) sejajar dengan keperluan reka bentuk yang

ditetapkan oleh kerajaan. Konsep kawalan di punca dapat

mengurangkan kejadian banjir kilat, merawat air hujan bagi

memastikan kualiti air yang baik terhasil sebelum memasuki sungai,

mengekalkan ekosistem sungai serta meningkatkan nilai estetik di

kawasan pembangunan. Garis panduan reka bentuk sistem saliran ini

hendaklah merujuk kepada Manual Saliran Mesra Alam Malaysia –

Edisi Ke 2 (MSMA 2).

Sumber: MVV CDP, 2045

Rajah 13.17: Sistem Saliran Bandar Mampan

Contoh Pelaksanaan Sistem Saliran Bandar Mampan yang Baik

Reka Bentuk 
SUDS

Kualiti Air 

Kemudahan Biodiversiti

Kuantiti Air 

Mewujudkan dan 
mengekalkan tempat yang 

lebih baik untuk alam 
semula jadi

Menguruskan kualiti larian 
bagi mengelakkan 

pencemaran

Mengawal kuantiti larian 
bagi menyokong pengurusan 
risiko banjir dan melindungi 

kitaran air semula jadi 

Mewujudkan dan 
mengekalkan tempat yang 

lebih baik untuk orang 
ramai

SEREMBAN

PORT 
DICKSON

Kawasan Cadangan:
Sistem Saliran Bandar Mampan 
di Kawasan Heartbeat dan 
Bandar Utama

TANPA SKALA



Rajah 13.18
Kawasan Risiko Banjir

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 13.19
Kawasan Risiko Banjir

Daerah Seremban

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 13.20
Kawasan Risiko Banjir
Daerah Port Dickson

Sumber : RTMVV, 2045



Peningkatan taraf hidup dan kemajuan teknologi yang semakin

berkembang telah mengakibatkan peningkatan kepada permintaan

penggunaan tenaga. Secara umumnya, sumber tenaga yang tidak

boleh diperbaharui merupakan sumber tenaga utama yang digunakan

bagi memenuhi keperluan dan kehendak pengguna. Penggunaan

sumber tenaga secara berterusan dan pembaziran tenaga yang

dilakukan oleh pengguna telah menyebabkan kemerosotan bekalan

tenaga sedia ada.

Pada tahun 2008, KeTTHA telah memperkenalkan Dasar dan Pelan

Tindakan Tenaga Boleh Baharu (TBB) atau NREPAP (National

Renewable Energy Policy and Action Plan). Pada tahun 2011, Kerajaan

Negeri Sembilan telah melancarkan Dasar Pelan Induk Pembangunan

Mampan dan Tenaga Boleh Baharu dengan visi untuk menjadi negeri

peneraju TBB di Malaysia dengan pencapaian sekurang-kurangnya 20

peratus daripada kombinasi TBB menjelang tahun 2020. Melalui

kajian yang dijalankan, pembangunan MVV berupaya menjadi

penyumbang terbesar dalam pencapaian visi Negeri Sembilan untuk

menjadi negeri peneraju TBB.

Penggunaan Clean Technology dalam setiap pembangunan MVV

merupakan kunci utama kepada penjanaan ekonomi di kawasan ini

sekali gus mengakibatkan pertambahan permintaan bekalan elektrik.

Oleh yang demikian, bagi mengekalkan agenda kemapanan melalui

penggunaan TBB di kawasan MVV, pertambahan penjanaan semula

TBB adalah diperlukan.

Jadual 13.7: Senarai Pusat TBB di Kawasan MVV

Lokasi
Penjanaan
TBB (MW)

Jenis TBB Status

Pusat TBB 
Bersepadu di 
Pajam

13
1

Solar PV
Biogas

Sedang Beroperasi

Pusat TBB 
Bersepadu di 
Bukit Palong

3
1

Solar PV
Biogas

Sedang Beroperasi

Pusat TBB 
Bersepadu di 
Kuala Sawah

5.3 Solar PV Sedang Beroperasi

Waste-to-Energy 
Plant di Ladang
Tanah Merah

20 Biomass Dalam Pembinaan

Jumlah 43.3

Buat masa ini, pusat-pusat TBB sedia ada menyumbang sebanyak 80

peratus daripada keperluan penjana semula TBB di MVV. Pusat-pusat

TBB sedia ada adalah seperti yang ditunjukkan pada Jadual 14.7.

Pemasangan Solar PV di bumbung bangunan komersial, kediaman,

industri dan institusi dapat meningkatkan penjanaan TBB di samping

mengurangkan permintaan bekalan elektrik.

Rajah 13.21: Tahap Radiasi Solar di MVV

Sumber: RTMVV 2045

Sumber: RTMVV 2045



Penggunaan sumber tenaga merupakan satu

keperluan bagi penduduk di sesuatu kawasan

menjalankan aktiviti harian. Namun begitu,

pembaziran dalam penggunaan tenaga elektrik

menjadi penyumbang kepada perubahan iklim

khususnya di Malaysia. Pengurangan penggunaan

tenaga memberi impak terhadap pengurangan

pembebasan gas rumah hijau (GHG) seterusnya

menyokong komitmen kerajaan untuk mencapai 40

peratus pengurangan intensiti karbon per GDP.

Penyediaan infrastruktur telekomunikasi yang baik

merupakan faktor utama dalam menarik pelaburan

yang berkualiti bagi sesebuah kawasan

pembangunan. Dalam usaha membangunkan hab

teknologi yang cekap, rangkaian telekomunikasi yang

baik akan menjadi salah satu asas kejayaan

pembangunan MVV.

SEREMBAN

PORT 
DICKSON

Kawasan Cadangan:
Penyediaan 
Telekomunikasi dengan 
kelajuan 1GBps di 
Kawasan Projek Heartbeat

TANPA SKALASEREMBAN

PORT 
DICKSON

Kawasan Cadangan:
Mewujudkan Polisi dan 
Program Pengurangan 
Penggunaan Tenaga

TANPA SKALA

Bagi mengatasi masalah pembaziran tenaga, pembangunan MVV perlulah mewujudkan dasar dan

program pengurangan penggunaan tenaga yang akan diguna pakai dalam setiap pembangunan baru dan

pembangunan sedia ada. Antara polisi dan program yang boleh dimaknakan adalah dengan

mensyaratkan kesemua pembangunan bandar baharu mencapai sekurang-kurangnya tahap 3 Kerangka

Bandar Rendah Karbon (Low Carbon Cities Framework – LCCF) oleh KeTTHA

Selain itu, pembangunan baharu termasuk kerja-kerja mengubahsuai bangunan di kawasan MVV

hendaklah mencapai tahap perak (silver standard) Indeks Bangunan Hijau (Green Building Index – GBI)

seperti yang ditetapkan oleh Persekutuan Bangunan Hijau Malaysia (Malaysia Green Building

Confederation – MGBC).

Pihak kerajaan perlu memainkan peranan penting dalam mendidik masyarakat sekeliling tentang

pengurangan penggunaan tenaga sekurang-kurangnya 1 peratus setahun di bangunan-bangunan

kerajaan. Kadar pengurangan ini diukur mengikut ukuran bangunan. Di samping itu, kerjasama dari

pihak-pihak berkaitan dalam mewujudkan program-program kesedaran tentang kepentingan dan

keperluan penjimatan tenaga dijangka akan memberi impak yang besar dalam pengurangan penggunaan

tenaga.

Merujuk kepada laporan Suruhanjaya Komunikasi dan Multimedia Malaysia (SKMM) pada tahun 2015,

penembusan jalur lebar telah mencapai lebih daripada 77 bagi setiap 100 isi rumah manakala kadar

penembusan telefon mudah alih adalah sebanyak 144 per 100 penduduk.

SKMM telah meluluskan pembinaan 50 MB dan 100 MB rangkaian jalur lebar berkelajuan tinggi (HSBB)

yang akan memberi liputan kepada kawasan di sekitar Seremban, Rasah, Lukut dan Tampin. Infrastruktur

jalur lebar ini akan disokong dengan lapan (8) stesen pertukaran (exchange station) yang masih berada

dalam fasa pembinaan dan dijangka siap sepenuhnya pada tahun 2020.

Namun begitu, bagi menjamin kualiti pelaburan dan aktiviti yang baik, pembangunan MVV hendaklah

memaksimumkan rangkaian jalur lebar HSBB kepada 1GBps terutamanya di kawasan projek heartbeat.

Perancangan dan pelaksanaan penyediaan telekomunikasi ini dijangka akan menjadi salah satu faktor

penting dalam menarik pelabur ke dalam MVV sekali gus memberikan keselesaan dan kemudahan

kepada penduduk MVV dan kawasan sekitar untuk melayari internet yang telah menjadi keperluan

dalam aktiviti harian.



Infrastruktur jalur lebar berkelajuan tinggi memberikan peluang yang meluas serta menjadi landasan

kepada pembangunan komuniti pintar (smart communities), perkhidmatan Wi-Fi secara percuma serta

penghubung kepada aktiviti harian dan aktiviti perniagaan.

Komuniti pintar atau dikenali juga sebagai bandar pintar merupakan sebuah pembangunan bandar yang

mengintegrasikan teknologi maklumat dan komunikasi (ICT) dan Internet of Things (IoT) dengan cara yang

selamat dalam pengurusan aset sesebuah bandar raya. Aset yang dimaksudkan terdiri daripada sistem

pengangkutan, loji kuasa, rangkaian bekalan air, pengurusan sisa, penguatkuasaan undang-undang dan

perkhidmatan masyarakat yang lain. Tekonologi maklumat dan komunikasi (ICT) membolehkan kerja-kerja

penguatkuasaan, pengendalian infrastruktur dan pemantauan bandar menjadi lebih cekap dan teratur.

Antara inisiatif yang dapat dilaksanakan dalam mewujudkan komuniti pintar adalah seperti berikut:

i. Penyediaan bas pintar yang dilengkapi dengan perkhidmatan Wi-Fi percuma;

ii. Pemasangan Wi-Fi percuma di sekitar taman dan tempat-tempat awam;

iii. Penyediaan Sistem Smart Parking bagi mengurangkan aktiviti meletak kenderaan di tempat yang

tidak sepatutnya;

iv. Pemasangan CCTV di tempat-tempat berkaitan bagi tujuan pemantauan keselamatan;

v. Penyediaan lampu pintar LED yang boleh dikawal menggunakan aplikasi. Kadar penggunaan elektrik

harian serta hayat lampu LED juga boleh dipantau dengan aplikasi ini; dan

vi. Penyediaan tong sampah pintar yang dilengkapi alat pengesan. Alat pengesan ini berfungsi untuk

menghantar maklumat kepada pusat pengumpulan sisa pepejal sekali gus mengurangkan aktiviti

penghantaran sampah dengan kehadiran lori-lori sampah di sesuatu kawasan.

Penyediaan rangkaian telekomunikasi jenis rangkaian akses terbuka (open access) akan mendorong

pembekal perkhidmatan telekomunikasi bersaing secara sihat dalam memastikan penyediaan produk

terbaik kepada pengguna. Di samping itu, pengguna juga akan mempunyai pilihan servis perkhidmatan

yang lebih meluas.

Perkembangan infrastruktur sokongan seperti telekomunikasi merupakan pemboleh ubah yang penting

dalam menentukan pertumbuhan ekonomi sesuatu kawasan. Di samping itu, penyediaan infrastruktur

yang baik berfungsi untuk meningkatkan taraf hidup penduduk di sesuatu kawasan. Kementerian melalui

Suruhanjaya Komunikasi dan Multimedia Malaysia (SKMM) telah melaksanakan Program Pusat Internet 1

Malaysia (PI1M) di bawah Bajet 2013. Program ini merupakan satu program penyediaan capaian internet

jalur lebar secara kolektif di 100 buah kawasan yang terpilih. Selain PI1M, SKMM juga telah menaik taraf

penyediaan infrastruktur telekomunikasi di kawasan luar bandar dengan melaksanakan program yang

dinamakan sebagai Wi-Fi Komuniti (WK). WK sebelum ini dikenali sebagai Kampung Tanpa Wayar (KTW)

merupakan penyediaan perkhidmatan Wi-Fi percuma secara hotspot di lokasi-lokasi terpilih terutamanya

kawasan luar bandar yang kurang liputan internet di seluruh negara.

Inisiatif kerajaan menyediakan kemudahan telekomunikasi memudahkan penduduk berurusan secara

dalam talian seperti mencari pekerjaan, membayar bil dan sebagainya. Dalam kawasan MVV, terdapat 19

buah kampung yang telah dikenal pasti untuk kerja-kerja pembinaan dan menaik taraf fasiliti

telekomunikasi. Senarai kampung-kampung tersebut adalah seperti yang ditunjukkan di dalam Jadual

14.12. Kampung-kampung ini juga hendaklah mewujudkan program komuniti pintar (Smart City) bagi

memaksimumkan penggunaan fasiliti telekomunikasi yang disediakan bagi urusan-urusan kekeluargaan,

perniagaan dan lain-lain. Program ini secara tidak langsung menyokong matlamat MVV – Dari Pendidikan

kepada Pembangunan Ekonomi dan Dari Aspek Keselamatan kepada Program Belia.

Bagi mencapai matlamat tersebut, pelaksanaan komuniti pintar hendaklah menyediakan perkhidmatan

dan pelaksanaan program-program seperti berikut:

i. Latihan teknikal kepada penduduk dari semua peringkat umur mengenai penggunaan internet;

ii. Pusat internet seakan-akan PI1M yang menyediakan kelengkapan komputer berserta latihan

penggunaan komputer;

iii. Rangkaian Sumber Perniagaan untuk meningkatkan perniagaan tempatan melalui penggunaan

teknologi;

iv. Portal Komuniti yang memberi ruang kepada penduduk tempatan menghantar dan mendapatkan

maklumat;

v. Rangkaian Belia Digital yang melibatkan penyertaan dari golongan belia dalam aktiviti seni dan

multimedia; dan

vi. Mewujudkan pekerjaan bagi golongan belia dalam sektor pekerjaan berkaitan teknologi.



Bermula pada 1 September 2015, kerajaan Malaysia telah mewajibkan

pengasingan sisa pepejal isi rumah. Pelaksanaan ini adalah bagi memenuhi

peraturan di bawah Akta Pengurusan Sisa Pepejal dan Pembersihan Awam

2007 (Akta 672) yang berkuat kuasa di negeri-negeri berkaitan termasuk

Negeri Sembilan. Pengasingan sisa pepejal di punca (SAS) adalah proses

mengasingkan sisa pepejal yang boleh dikitar semula mengikut komposisi

sisa seperti kertas, plastik berserta lain-lain bahan kitar semula, sisa

makanan dan sisa berbahaya.

Matlamat utama SAS adalah untuk mengurangkan penghantaran sisa

pepejal ke tapak pelupusan sampah sekali gus memanjangkan jangka hayat

tapak pelupusan berkaitan. Pembangunan MVV hendaklah melaksanakan

pengasingan sisa di punca secara menyeluruh bagi mencapai cita-cita

menjadi sebuah bandar contoh dengan teknologi bersih (green

technology). Bagi merealisasikan impian ini, setiap pembangunan di dalam

kawasan MVV diwajibkan untuk menyediakan fasiliti kitar semula,

sekurang-kurangnya komponen pengasingan sisa di setiap unit kediaman,

unit komersial dan di seluruh bandar terutamanya di tempat-tempat

awam.

Contoh Inisiatif Komuniti Pengkomposan Sisa Isi Rumah di Petaling 
Jaya (CHC@PJ)

Projek CHC @ PJ yang dilaksanakan oleh CETDEM dengan
kerjasama daripada pihak Majlis Bandaraya Petaling Jaya (MBPJ).
Matlamat utama projek ini adalah untuk mengurangkan sisa
dapur dan taman melalui amalan pengkomposan yang baik di
peringkat isi rumah. Produk akhir boleh digunakan sebagai mulsa
/ nutrien untuk pokok buah-buahan, sayur-sayuran, bunga dan
tumbuhan hiasan atau sebagai sumber untuk menjana
pendapatan.

Hasil daripada projek ini, sebilangan besar peserta dapat
merekodkan 40-60 peratus pengurangan pembuangan sisa
pepejal dalam tempoh masa 18 bulan. Setiap isi rumah yang
menyertai program ini dapat mengurangkan sisa bulanan yang
dikutip oleh Alam Flora sebanyak 47 peratus.

Contoh Pusat Kitar Semula di Putrajaya

Sumber: Community Initiative on Household Waste Composting in Petaling Jaya
(CHC@PJ), CETDEM

Matlamat khusus perlu dikenal pasti bagi memastikan kesinambungan

dan penambahbaikan program sisa pengasingan, antaranya adalah;

i. Meningkatkan bahan kitar semula di dalam program kitar semula

MVV sebanyak 50 peratus menjelang tahun 2020. Setiap tan bahan

yang dikitarkan semula berupaya mengurangkan pembebasan

karbon sebanyak 3 tan metrik bersamaan 2/3 pembebasan asap

kenderaan ataupun penyerapan karbon oleh 76 benih tanaman

yang ditanam selama 10 tahun;

ii. Mewujudkan perancangan mengurangkan penggunaan kertas

sebanyak 20 peratus menjelang tahun 2028;

iii. Penggunaan fly ash atau bottom ash di dalam

pembangunan infrastruktur yang bersesuaian. Fly ash dan

bottom ash merupakan bahan buangan dari pembakaran

arang batu yang dapat menghasilkan konkrit tahan lama

dan lebih murah; dan

iv. Pengurangan sisa di tapak pelupusan sisa pepejal

sebanyak 30 peratus melalui program kitar semula dan

pengkomposan sisa.

v. Program pengkomposan sisa boleh dilaksanakan dengan:

• Memantau program komuniti bagi menyokong

inisiatif mewujudkan pertanian bandar;

• Menyediakan tapak atau pusat pengkomposan

berdekatan pasar raya, pasar tani atau medan selera;

• Mengadakan program kesedaran yang bertujuan

mendidik masyarakat tentang kebaikan kitar semula

dan aktiviti pengkomposan.



• Kapasiti MRF: 2,100 tan sehari

• Peningkatan kadar kitar semula daripada 5

peratus kepada 22 peratus

SEREMBAN

PORT DICKSON

Kawasan Cadangan:
Jalan Kampung India, 
Bukit Pelandok

TANPA SKALA

Contoh Material Recovering Facilities (MRF) di Tapak 
Pelupusan Sisa Pepejal Jeram, Kuala Selangor

Teknologi pemprosesan sisa pepejal kepada tenaga (waste to energy, WTE) semakin diterima di negara-

negara maju seperti Jerman, United Kingdom, Jepun, Korea Selatan dan lain-lain. WTE memproses sisa

buangan pepejal dan menukarnya kepada bentuk haba, stim dan tenaga elektrik. Kaedah ini memberi

impak yang sangat baik kepada negara malahan rakyat dalam menjadikan sebuah negara atau bandar

yang lebih mampan jika dibandingkan dengan cara pelupusan pepejal sedia ada. Selain itu, kaedah ini juga

merupakan satu cara yang diseimbangkan dengan kempen 3R - Reduce, Reuse, Recyle bagi mengurangkan

pelupusan sisa pepejal di tapak pelupusan sampah.

Melalui WTE, sisa pepejal yang telah diasingkan akan dihantar ke loji-loji pelupusan sampah untuk

diproses seterusnya menghasilkan tenaga. Pada kebiasaannya, loji-loji ini dibina berdekatan kawasan

sekolah, hospital, perumahan dan juga di taman-taman rekreasi. WTE merupakan teknologi yang bersih

dan selamat jika dibandingkan dengan tapak pelupusan sisa pepejal sedia ada yang menghasilkan bau

tidak menyenangkan serta penghasilan gas berbahaya ke ruang udara. WTE merupakan sebuah

kemudahan berskala besar yang berupaya memproses 500 tan sampah sehari di samping memerlukan

ruang yang agak besar bagi pembinaan loji.

Pembinaan loji WTE amatlah digalakkan di dalam pembangunan bandar-bandar baru seperti MVV. Hal ini

adalah kerana WTE menjanjikan kecekapan dalam pelupusan sisa pepejal. Antara kelebihan penggunaan

loji ini adalah:

• Mengurangkan sisa pepejal yang dihantar ke tapak pelupusan sampah

• Membantu dalam memanjangkan hayat tapak pelupusan

• Proses penguraian yang lebih cekap

• Penghasilan air larut resap dan air kumbahan yang sedikit

• Tiada penghasilan gas metana yang membahayakan suhu bumi

• Penghasilan tenaga baru yang lebih tinggi

Oleh yang demikian, bagi mengurangkan penjanaan sisa pepejal ke tapak pelupusan sampah,

pembangunan MVV hendaklah mengambil inisiatif bagi penyediaan loji sisa kepada tenaga (WTE) berskala

kecil. Penyediaan loji berskala kecil ini amat sesuai ditempatkan di kawasan medan selera, pusat membeli

belah malahan pasar borong. Kos pembinaan loji WTE dapat diseimbangkan melalui pengurangan kos

pembayaran bil elektrik juga melalui pengurangan pembayaran yuran pengutipan sisa.

Anggaran penjanaan sisa pepejal bagi projek-projek Heartbeat di kawasan MVV dijangka meningkat dua

kali ganda dari penjanaan sisa pepejal sedia ada di kawasan Seremban dan Port Dickson menjelang tahun

2030. Pembinaan loji sisa kepada tenaga WTE oleh pihak Cypark Resources Berhad di Tapak Pelupusan

Sisa Pepejal Ladang Tanah Merah dijangka dapat mengurangkan penjanaan sisa pepejal ke tapak

pelupusan sampah.

Walau bagaimanapun, dengan pertambahan penduduk dan pembangunan pesat projek Heartbeat MVV,

pihak yang bertanggungjawab hendaklah mengambil inisiatif mengkaji penyediaan kawasan bagi tapak

pelupusan sisa pepejal yang baru berserta penyediaan Pusat Pengurusan Sisa Pepejal Bersepadu

(Integrated Solid Waste Management Centre, ISWMC). ISWMC baru ini akan dilengkapi dengan Material

Recovery Facilities (MRF), Advanced Thermal Treatment Plant (ATT), Anaerobic Digester serta kawasan sel

pelupusan sampah.



Rajah 13.22
Tapak Pelupusan Sampah 

2

Senarai Tapak Pelupusan Sampah: 

1. Ladang Tanah Merah (Diuruskan
oleh Cypark Resources Bhd)

2. Bukit Nanas (Diuruskan oleh 
Kualiti Alam Sdn Bhd)

1

Sumber : RTMVV, 2045



Peningkatan kekerapan dan intensiti bencana alam yang berkaitan

iklim seperti banjir kilat, hakisan pantai, tanah runtuh dan kenaikan

air paras laut akan memberi impak yang besar sekiranya berlaku di

kawasan yang mempunyai berkepadatan penduduk tinggi seperti di

Bandar Seremban, Nilai dan Port Dickson. Oleh itu, strategi

perancangan dan pembangunan yang dapat meningkatkan daya

tahan terhadap perubahan iklim dan bencana alam harus

dilaksanakan pada masa hadapan.

Rangka Kerja Sendai untuk Pengurangan Risiko Bencana 2015-2030

harus dijadikan panduan utama dalam usaha meningkatkan

kesediaan terhadap bencana masa hadapan. Untuk mencapai

matlamat tersebut, MVV akan mengamalkan prinsip membangun

semula lebih baik (Build Back Better) dalam pemulihan, rehabilitasi

dan pembinaan semula bagi usaha meningkatkan daya tahan

terhadap perubahan iklim dan bencana alam.

Kawasan-kawasan yang kerap terdedah kepada bencana di mana

pembangunan dan perancangan perlu dikawal dan dijalankan secara

teratur. Langkah-langkah mitigasi atau adaptasi bagi mengurangkan

kesan bencana terhadap kawasan petempatan dan perbandaran

perlu diambil kira dalam pembangunan dan perancangan.

Rangka Kerja Sendai untuk Pengurangan Risiko Bencana 2015-2030 

Matlamat:

• Mencegah dan mengurangkan risiko bencana sedia ada dan baharu melalui langkah-langkah pelaksanaan

bersepadu dan inklusif yang dapat mengurangkan pendedahan terhadap bencana; dan

• Meningkatkan kesediaan untuk tindak balas dan pemulihan dan seterusnya menguatkan daya tahan.

Terdapat empat (4) tindakan utama telah dikenal pasti dalam rangka kerja ini.

1. Memahami risiko bencana

2. Mengukuhkan urus tadbir risiko bencana untuk menguruskan risiko bencana

3. Melabur dalam pengurangan risiko bencana untuk daya tahan

4. Meningkatkan kesediaan bencana untuk bertindak balas yang berkesan dan "Membangun Semula Lebih Baik" (Build Back Better) dalam

pemulihan, rehabilitasi dan pembinaan semula

Prinsip membangun semula lebih mempunyai tiga (3) komponen utama iaitu pengurangan risiko, pemulihan komuniti dan pelaksanaan serta

melibatkan enam (6) prinsip utama iaitu:

• Prinsip 1: Penambahbaikan reka bentuk struktur;

• Prinsip 2: Perancangan guna tanah;

• Prinsip 3: Pemulihan sosial;

• Prinsip 4: Pemulihan ekonomi;

• Prinsip 5: Pengurusan pihak kepentingan; dan

• Prinsip 6: Undang-undang dan peraturan.

Sumber : Sendai Framework for Disaster Risk Reduction 2015-2030

PRINSIP MEMBANGUN KEMBALI LEBIH BAIK (BUILD BACK BETTER)

Pengurangan Risiko Pemulihan Komuniti Pelaksanaan

Prinsip 1: 

Penambahbaikan 

Reka Bentuk 

Struktur

Prinsip 2: 

Perancangan 

Guna Tanah

Prinsip 3: 

Pemulihan 

Sosial

Prinsip 4: 

Pemulihan

Ekonomi

Prinsip 5: 

Pengurusan 

Pihak 

Kepentingan

Prinsip 6: 

Undang-undang 

dan Peraturan



Rajah 13.23
Kawasan Risiko Bencana Alam 

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 13.24
Kawasan Risiko Bencana Alam

Daerah Seremban 

Sumber : RTMVV, 2045



Rajah 13.25
Kawasan Risiko Bencana Alam

Daerah Port Dickson

Sumber : RTMVV, 2045



Tindakan dan Cadangan
Agensi Pelaksana Jangka Masa Pelaksanaan

Utama Sokongan Singkat Sederhana Panjang

IF1:
Melaksanakan Pembangunan off-river storage dan Skim Bekalan Air 
Lembangan Linggi (Bunded Storage) di Sungai Linggi 

• Syarikat Air Negeri Sembilan Sdn Bhd (SAINS)
• Indah Water Konsortium Sdn. Bhd. (IWK)
• Majlis Bandaraya Seremban
• Majlis Perbandaran Port Dickson

• Badan Kawal Selia Air Negeri Sembilan (BKSA)
• Suruhanjaya Perkhidmatan Air Negara (SPAN)
• Jabatan Pengairan dan Saliran (JPS)
• Kementerian Tenaga Teknologi Hijau dan Air (KeTTHA)

•

IF2:
Melaksanakan Pembangunan National Water Balance Management
System (NAWABS) di Lembangan Sungai Linggi

• Jabatan Pengairan dan Saliran (JPS)

• Syarikat Air Negeri Sembilan Sdn Bhd (SAINS)
• Badan Kawal Selia Air Negeri Sembilan (BKSA)
• Suruhanjaya Perkhidmatan Air Negara (SPAN)
• PLANMalaysia@Negeri Sembilan

•

IF3:
Melaksanakan Program Pemuliharaan Air

• Badan Kawal Selia Air Negeri Sembilan (BKSA)

• Suruhanjaya Perkhidmatan Air Negara (SPAN)
• Syarikat Air Negeri Sembilan Sdn Bhd (SAINS)
• Indah Water Konsortium Sdn Bhd (IWK)
• Jabatan Perkhidmatan Pembetungan (JPP)
• Jabatan Pengairan dan Saliran (JPS)
• Sektor Swasta

•

IF4:
Melaksanakan dan Menguatkuasakan Penyediaan Infrastruktur 
Pengumpulan dan Penggunaan Semula Air Hujan di Punca

• Indah Water Konsortium Sdn. Bhd. (IWK)
• Majlis Bandaraya Seremban
• Majlis Perbandaran Port Dickson
• Kementerian Tenaga Teknologi Hijau dan 

Air (KeTTHA)

• Kerajaan Negeri
• Perbadanan Pengurusan Sisa Pepejal dan Pembersihan Awam

(SWCorp)
• Jabatan Pengurusan Sisa Pepejal Negara (JPSPN)
• Suruhanjaya Perkhidmatan Air Negara (SPAN)
• Sektor Swasta

• •

IF5:
Mewujudkan dan Menguatkuasakan Pelan Pengurusan Sumber Air 
Bersepadu

• Majlis Bandaraya Seremban
• Majlis Perbandaran Port Dickson
• Badan Kawalan Selia Air (BKSA)

• Jabatan Pengairan dan Saliran (JPS)
• Sektor Swasta

•

IF6:
Melaksanakan Pembinaan Loji Rawatan Kumbahan Mampan (Green
STP)

• IWK
• Pemaju
• Jabatan Perkhidmatan Pembentungan (JPP) 

• Pihak berkuasa PembangunanTenaga Lestari Malaysia (SEDA)
• Unit Perancang Ekonomi Negeri Sembilan (UPEN)
• MVV Sekretariat

•

IF7:
Melaksanakan Penggunaan Sistem Saliran Bandar Mampan (SUDS) 
dengan Merujuk kepada Manual Saliran Mesra Alam Malaysia - Edisi 
Ke 2 (MSMA 2)

• Majlis Bandaraya Seremban
• Majlis Perbandaran Port Dickson
• Jabatan Pengairan dan Saliran (JPS) 
• Jabatan Alam Sekitar (JAS)

• Pihak Berkuasa PembangunanTenaga Lestari Malaysia (SEDA) •

IF8:
Mengintegrasikan Sumber Tenaga Boleh Baharu dalam Pembangunan 
Akan Datang

• Pemaju Utama MVV
• Kementerian Tenaga Teknologi Hijau dan Air 

(KeTTHA)
• Suruhanjaya Tenaga (ST)
• SEDA

• Suruhanjaya Komunikasi dan Multimedia Malaysia (SKMM)
• Unit Perancang Ekonomi Negeri Sembilan (UPEN)
• Sekretariat MVV

•

IF9:
Mewujudkan Polisi dan Program Pengurangan Penggunaan Tenaga

• Sektor Swasta
• Unit Perancang Ekonomi Negeri Sembilan (UPEN)
• Sekretriat MVV

•

Jadual 13.8: Senarai Agensi Pelaksana Bagi Strategi Menyediakan Infrastruktur Mampan dan Berteknologi Bersih serta Hijau



Tindakan dan Cadangan

Agensi Pelaksana Jangka Masa Pelaksanaan

Utama Sokongan Singkat Sederhana Panjang

IF10:
Perancangan dan Pelaksanaan Penyediaan Telekomunikasi 
dengan Kelajuan 1GBps

• Sekretariat MVV 

• Suruhanjaya Komunikasi dan Multimedia Malaysia (SKMM)
• Unit Perancang Ekonomi Negeri Sembilan (UPEN)
• Penyedia Perkhidmatan Telekomunikasi Swasta
• Sektor Swasta 

•

IF11:
Mewujudkan Komuniti Pintar melalui Rangkaian dan Aplikasi 
Akses Terbuka (Open Access)

•

•

Majlis Bandaraya Seremban 
Majlis Perbandaran Port Dickson

• SKMM

• Kerajaan Negeri
• SKMM
• Telekom
• Perbadanan Pengurusan Sisa Pepejal dan Pembersihan Awam (SWCorp)
• Jabatan Pengurusan Sisa Pepejal Negara (JPSPN)
• Swasta

•

IF12:
Menaik Taraf Fasiliti Telekomunikasi di Kawasan Luar Bandar

• Sekretariat MVV 
• SKMM

• Pihak Berkuasa Tempatan 
• SKMM
• Perbadanan Pengurusan Sisa Pepejal dan Pembersihan Awam (SWCorp)
• Jabatan Pengurusan Sisa Pepejal Negara (JPSPN)
• Telekom
• Swasta

•

IF 13:
Meningkatkan Penggunaan Bahan Kitar Semula dan 
Mewujudkan Komuniti Pengkomposan (Community Composting)

• Majlis Bandaraya Seremban
• Majlis Perbandaran Port Dickson
• Jabatan Alam Sekitar (JAS)

• Kerajaan Negeri
• Perbadanan Pengurusan Sisa Pepejal dan Pembersihan Awam (SWCorp)
• Jabatan Pengurusan Sisa Pepejal Negara (JPSPN)

•

IF 14:
Menggalakkan Inisiatif Penyediaan Loji Sisa kepada Tenaga 
(Waste to Energy) Berskala Kecil

• Sekretariat MVV 
• Jabatan Alam Sekitar (JAS)

• Pihak Berkuasa Tempatan (PBT)
• Perbadanan Pengurusan Sisa Pepejal dan Pembersihan Awam (SWCorp)
• Jabatan Pengurusan Sisa Pepejal Negara (JPSPN)
• Unit Perancang Ekonomi Negeri Sembilan (UPEN)

•

IF15:
Menyediakan Pusat Pengurusan Sisa Pepejal Bersepadu

• Majlis Bandaraya Seremban
• Majlis Perbandaran Port Dickson
• Jabatan Alam Sekitar (JAS)

• Kerajaan Negeri
• Perbadanan Pengurusan Sisa Pepejal dan Pembersihan Awam (SWCorp)
• Jabatan Pengurusan Sisa Pepejal Negara (JPSPN)

•

IF 16:
Mempergiatkan Pembangunan dalam Pengurangan Risiko 
Bencana untuk Berdaya Tahan

• Kerajaan Negeri 
• Majlis Bandaraya Seremban
• Majlis Perbandaran Port Dickson

• PLANMalaysia@Negeri Sembilan
• Majlis Keselamatan Negeri
• Kementerian Sumber Asli dan Alam Sekitar
• Jabatan Pengairan dan Saliran (JPS)

•

Jadual 13.8: Senarai Agensi Pelaksana Bagi Strategi Menyediakan Infrastruktur Mampan dan Berteknologi Bersih serta Hijau (Sambungan)



RANCANGAN TEMPATAN
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